 KRAFTWAGEN

Betriebsanleitung
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Der I\raftwagen 3A3-968 (SAS) dlent Zum Ba‘m eh unter ver-
schiedenartigen Khmabedlncuncen hauptsachhch auf Straben mit
| 'befestlgter Fahrbahn. |

Fir den Kraftwagen kann s SOW ohl der \lotor MeM3 968 mlt 40 PS:
~ Leistung ‘als auch der. Motor \ie\13 9681\ mxt 45 PS ch:tuncr ver-.
wendet werden. | B
- Um diese Moteren vonemande; unterschelden zu Lonnen ist im

oberen Teil des Motors MeM3-968A ein Hinweis vorhanden, aus dem N
~ersichtlich ist, daf8 dieser Motor ein erhdhtes \ferdlchtungsx erhaitma!. »

besitzt und fur seinen Betrieb Benzin AM-93 erforderlich ist, Sl
-~ Die guten Betrlebsewenschalten dieses Fahrzeuges komn;ei nur
bei seinem ordnunoagemaﬁen Betrieb, gewandter Lenkuncr und re-
- gelmaBiger Wartung und Pilege zum Ausdruck, Daher smd die Vor-
schriften der vorliegenden Anleltuncr fir Wartung und Pflege griind-

lich kennenzulernen und ihre Empiehluncren 'eci tzeitig zu erfiillen.

Das Herstellerwerk arbeitet. stdndig an der Verl vesseruno und
W elterentmck}unc der l\onbtruktx\en Gestaltuna des I\ramx agens,

- daher sind manche Unterschiede’ zwischen dem erhaitenen F(‘JH'ZE‘LO .

| "'und der \'orhevenden Anlextuno‘ mcht auscrexc] iO\sen

~Nach dem Emptarw des neuen Kraftwagens.

I \ht emem spemellen Lasungsmmd fu~ daq En ]\omer\'lemn der
I\raft\\aoen die mit S\fuhetmchtn Emaillen uberzocrm -sind, den
Schutzuberzua von der Oberiliche der I\aromene entfernen.

Beim Ab\\’aschen des Schu‘mmttels ist duflerste Sorvlait oeboLen
da sonst der’ Lacku berzug des Fahrzeuges durch mechanische und ,
sonstige harte in die Sdmtzmﬂ&] chicht beim Tra ansport des. I\rfma
wagens zutalho' emvedmncene Em%hlwbc beq‘chddwi werden kann.
; Nach der Entrermmd des Sc hmzmittelubeuuaex ist dze Ce<amu,
Oberiliche der Karos<eue mit reinem Warmw asser zu spiilen und

mit W dbch!edu ‘hzw. Flane‘l U‘OCI\LHZU\‘%L‘]EU Die an einzelpen

"}\aro:serxexellen ev emuel! noch verbliebenen Schutzmittelreste sind
mit einem ausgewringenen, in Benzin angefeuchteten Flanell zu ent-
- fernen und dann’ rrod\pnzum%hen —\md lieBend empfiehlt es sich.
die I\arossene mit einem in Polierwasser bZW‘\\ axchemuwon Nr. 3
ﬁcefnuchteten Flanell zu poheren | o » :



2 Mit einem w exchen in Terpen‘tmol bZ\\ Benzin ange;euch eten

Lappen von den GuBeren xer(,hro mien }\?-roqserletellen den Ro>t-
dmuu“er?uo entiernen.

\ Vor der Anordnung der das Sc¢ heibemx:bche’r{)iatt tragenden.
Sf eben an ihre Antriebswellen den Sc heibenwischer fiir 5... 10 s
‘{j}ﬂ‘%(‘hdh en. Dann sind die Streben samt Scheibenwischer an den
Aniriebswellen so anzubauen, daf} sie rechls in der Fahrtrichtung
deb Fahrzeuges gesehen gerichtet sind. Dabei soll sich das Ende des

rechten Schelben\hscher ia*tec im mittleren Teil des rechten unieren

‘Sr*hﬁlbemxmkels befinden und vom Dichtungselement 10 ... 15 mm

nifernt sein. Das andere Scheibenw ischerblatt ist paraﬂel zum er-
i n dmuarcmen Die Windschutzscheibe reichlich mit” Wasser an-

(‘D

»;- »..»i (j)

ger 8! 1d hoher Geqch\x mdwkeﬂ prifen. :

‘Solite sich bei der Prufuncr herauqs’[ellen daB dle Schezbeﬂ-
mxf‘herblauer geger. die chhmnvseievnente sc‘ﬂageﬂ 'so sind die
,den Scheibenwischer tragenden Sfreben beziiglich der Antriebswellen
zu verstellen. Es wird hier davon abgeraten, deﬁ Schelben\wscher bei
{rockener W mdschmzbcaelbe emzuscnahen da sonqt mlt Semer Be—
scaamgunﬁ Zu rechnen ist.

4. Den Olstand in den Gehausen der Aggregate und Vomchtunaen e
des Fahrgestells sowie den Bremsiliissigkeitsstand in den Ausgleichs-
ben f%hem des HaLDtbremsz*\,lmders und des h\*drauhschen Antﬁcbes_ '

Zum Ausruicken der Kupplung priifen.

Den Relfeqdruck konhelherpp und den i'mzug dei Radbeiesti—_

Pmmuttem prifemn.

ﬁ Vom mit dem Jr\ra?twacen mitgeheferten Werkzeng das Rost-

N‘h Jtz’mue} entfernen und diGSES troc‘nen wxschen

Beim Einifahren des neuen Fahrzeuges im Laufe der ersten

"%"% UFC& r}dlometer darf der Motor keinesialls uberlastet werden; es
wird davon abgeraten, schwerfahrbare Straflen, d. h. Sandstrecken,

idrien fzzcrﬁ Hb@l‘bﬁhxlﬁ@ﬂ merden'
15 km/h — im ersten Gang;
_f’oG kem/h = im- zweiten Gang, |
50 km/h — im dritten Gang;
75 km/h — im vierten Gang.

Pai die ‘xEotordrehzahien bei zunehmender Belastung ahmah«‘

~lich *dﬂen ‘empfiehlt es sich, das \'\’echselgetnebe auf einen niedrige-
- ren Gang unverzughcn umzuschalten.

B, ’?m ginem normaien emwapdfrelen Lauf des ’\’&otors \’ie\m 68*

1 n:: 40 PS Leist tung ist bei Verwendung von Benzin mit einer Oktan-

MeM3-968A mit 45 PS Leistung — von Benz i AVl 93 zu rechnen.-

euchten, den Scheibenwischer einschalten und im BeLrleb_ bei nled-' :

;ahl nicht unter 76 {(nach dem Motorv erfahrem mit einem Gehalt an
leifetradthyl von ‘héchstens 0,41 ‘g pro 1 kg und des Mf)’toré

S Zur Motorschmierung sind nur die in der Anleitung angegebenen
: ,b@,.m crole zu \emenden Vom G brauch def Oie vsca; der em\gie«‘

orofe Steigungen, zu befahren; fe’rdeﬂde Fahrtge&hwmdwkeﬁen




chenden Viskositat, aber mlt Zuschlagen dle vom Helstehe

verk

nicht gepriiit wurden, wird hier abgeraten, da sonst mit uber*namg
groflem Verschleifl und Beschddigungen am Motor zu rechnén ist.
Anmerkung. Die Farbe und Nummer des Emails, mit dem der Kraltwagen
bei der Ablieferung vom Herstellerwerk {iberzogen wurde, sind am Etikett angege-
ben, daS an der Innense1te des Kofferraumdeckels festgekiebt ist. :

TECHNISCHE DATEN

Anzahl der Sitzplatze
Abmessungen mum:
Linge
Breite
Hohe
- Radstand, mm
Spurweite, mm:
. Vorderrider
Hinterrader

Klelnste Bodenfre1he1£ be1 voller Belastung," 2

Massé des I\raftwagens ohne Fahrgaste, kg -

Maximale Geschwmdlgkelt km/h
fMotortyp SRCSN

Zylinderzahl Cew e e e a
, thnderbohrung, mm e
- Kolbenhub, mm T
Hubraum, | . e
Verdlchtungsgrad ~ o

' Motorlezstung , (U/mm) PS

Maxxmalea Drehmoment (U/rmn) kpm

Zundfolae
Kupplung

‘Wechselgetriebe e e

bes:
: II h '-V' :. “- s e -‘ - B )
T
Y I s
v Ru;kwartsgang e e e e
Achsantrieb ~ . . . .- . .
Ausglelchb'\'tlg be e e bc ) 4- ‘l ’o | v

* GemiB GOST 14846—69.

| ~ Motor
- MeM3-968

:Vlerstufengetnebe fiir vier .

~Ubersetzangs&erhaltms% des Wechselgetrxe- o

© 3A3-968
o - Motlor -

© MeM3-968A

3730

1535

1370

2160

1220
1200

190
: RE '
g L 123 v
luftgekuhlter benzinbetriebener
Vzertakt Vergasermotor -
: B 4

. ’65 '
| - Lls
| 72 S 84
40 4B
(4200-64400) (4400-4500) -
. 8 .
 (2700—2900) (3000—-3900);_:
FRTIIE o

Emschexben-’i‘rockenkupplung L
~~ mit Dadmpier -
Vor-

wirts- und einen - Ruckwartsgang.

" Samtliche Zahnrader mit Ausnahme

des fiir den Rickwirtsgang sind .
mxt Synchromaatﬂren versehen

. ein Paar Keoelrader mit szraizah-

- nen; Ubersetzungsverbaitms —4,125
'Ke%iradgn riebe . mit zwei
-gleichkegelrddern :

Aus-

en



Halbachsen
Reifen -

Vorderradaufhangung B

H'nterraddufhancrung

StoBdampfer der ‘\/order- und Hmterradaul-
hidngung - . R
Lenkung

‘Bremsen:
FuBbremse

Handbremse (Feststellbremse) . |

Zuieitﬂng

k‘\lennspannunc im Netz, V
%kkumulatorenbattene Typ
Karossene

Hslzung

Fiillmengen:
Benzinbehilter, |
Motorkurbelgehéuse, 1
Luftfilter,

. Wechselgetnebé-i und Achsantneb:)ge- :

- hiuse, 1 . .
B Lenkgehause, 1

Anlage fiir hydrauhsche Betatxguncr der' -

‘Bremsen, 1

Anlage fiir hydrauhsches Ausrucken
der Kupplung, 1 L
vorderseitiger StoBdampfer ml
riickseitiger StoSdampfer, ml -

chhtlgste.Angaben fur Emstellungen Lmd"'

~ Kontrolle:

- Spiel Aﬁuc’nen dem \/em.lschaft Lmd .

der Klpphebelnase (am kalten '\Xotor)
mm: -

an den Emlaﬁventllen

: an den AuslaBventilen
 Schmierdldruck fur

normale Schmleroltemperatur (Wérmebet-
riebszustand), R e
Durmbxegwc . des Geblaseantriebsriemens,
,Absfand zwischen -den Unterbrecherkontak-
ten, mm . . . R .

6

'Emzelradaufhancrung mit

| hydraul'lsche,

Bremsbacken - sind als

. mit

Kontrollz{vecke) bei
3000 U/min und 8 C Oltemperatur, kp/em?2.

. yvollstandlg entlastet ,
c schlauchlos im Satz mit Schliu-

chen, GréBe 155%330

,Emzelrad Drehstabtederung mit zu-

sitzlichen an den StoBdampfern an-
_ “geordneten Spiralfedern
groﬁen
Spiralfedern
doppeltwirkende Te-
- leskopstofiddmpier
Gioboxdlenkschnecke mit Doppelrol-
le mit einem Verhdltnis von 17:1

hydrauhsch betatlcte Bacxenbremse
mit Wirkung aul_ alle Rader. Die
Losbacken
ausgebildet. Das Spiel zwischen den
Bremsbeligen und den Trommeln
: stellt sich selbstta’ng ein

mechanischer ~ Seilzugbetéati-
guncr wirkt nur auf die Bremsba-

'cken der Hinterradbremsen (iiber

einen Bremsausgleich)-

Einleiteranlage, negahver Pol der
'Stromquellen ist mit der Masse ver-

_ _ bunden
‘ 12
6- CT 55, Kapa21tat 55 Ah
zwelturxge selbsttragende Ganzme- '
tallkarosserie -
gesonderte Benzin- Helzanl ge

30
: 3,35 S
0175

15
0,13

0,4
0,3

1 85
230

0,08
01

mindestens 1,2

©80...100
1215
035...045



Abstand ZW1schen den- Zundkerzenelektroden -

~ 0,7...09
Abstand “zwischen der Trennﬂache d,es’ o '
Schwzmmergehauqes und. dem Benzin Land,' ’
- mm - 2021
. toter Ganfr des Kupplungsiuﬁhebels mm-. .. S 34,046
t{oter Gang des Bremsfuﬁhebeis (bedarf }e ner ~
Nachstell upg) mm- R 3 6
‘Luftdruck in kalten Relfen Lplcmé Sy e S
Vorderrader . . - .~ R I B
Hinterrdder N ' : EEEITRE T OF ¢ S B

~Vorspur der Vorderrader be; emem 954 mm
Abstand zwischen dem unteren Rohr der Auf-
hingung und der Stiitzfliche smue einem
Zusammenziehen der Rader an der Hinter- . ,
seite rmt einer l0+00 kp I\ran <. ... . beim Messen zwischen den Reifen
' B ~an. den  vorstehenden Seifenteilen.
' 1—3 mm bzu von +8" bis 23

Sfurzwiﬂkel der Vorderré%der"rr R e (P40/-20
STEUERORGANE UND CERATE

~ Bild 1 zew" dle Anordnuno der bteueroroanu sowae dcr I\omvo I-
und Meﬁgerate , R
: Der Kupplungsiuﬁhebel und der Bremsf&.ﬁﬁebd 23 EEJ cine
~libliche 3xnordnunor Rechts vom ‘Bremsfuf! 1ebw vertnnct sich das
Gaspedal 27. '

eil, Glf‘ dL‘iTi-‘

~ Der Gancschalthebel 15 kazm Iunf Stel iung nehn
L, I, I und TV, \forwartwan@ und dem R1 sg ng (Bil d ‘7)3
' entsprechen ,

Zur Einschaltung  des RhC\V\'&I“LbQ‘aﬂOGs st der in ”wtra ler
Stell llung liegende Gan gschalthebel abwar%s rzeéerzudrucken darmr’
rechts und vorwirts zu versief}eq R S

Der Knopf 16 (Bild 1) betitigt die Vereaspr uﬁk:i p ”’ZUm :
vTell bzw. VollschlieBen der Luftkl lappe den Kn opf auiwirts zie

Durch den Bremshandhebel/7 wird das Fahrzeu 1g ,'bdi;
gebremst. Zur Bremsung ist der Hebel zu sich z p
~ bremsung ist der Befa‘uguncb knopi der Sporri nke nie
~und der Hebel in der chhtuao von sich bis zum im\m
stellen. . : :
. Die Steu ewrlﬁe ‘70 und 2 dzeneﬂ zur Sttuermo d Huvmdzu ,
+ fuhr aus der Helzanldce in dl@ Karosserie. Gebrauchsanw eisungen Im‘j ‘
- die Heizanlage sind im Abschnitt «Heizanlages gegeben. e
| Schalthebel /4 zum Umschalten des Schemwer;ers VOm XH Lﬁd ,
- licht auf die Pa;l\leuuhten bzw. vom Fernmh auf .~mmcndm it Lmd’
Lmoehehr’r

DM
wr::

Y.d

[

-4 ‘ ™
Eaal vol LS
o :

2y

o)

3

¥ Be1 Dauerbeirieb au vema‘b der ﬁud; hal F tirten *nu Hohen - urw‘n ur mb-'-_* :
keiten wird empiohlen, den Lufidruck in den Reifen von 1 1.6 bis 1,7 kpjem?® fir
- Vorderrdder und von 1,8 bis 1.9 kp/em? fiir Hinterrider e einzustellen. - '

ot B



Bild 1 Steuerorgane

Sch 2lthebel des Einschalters des Fahrtrmhtungsanzelgers Z—Spalt fir Be-
fiftung der Windschuizscheibe; 8 — Armaturenbrett: 4 — Lenkrad; 5 — Hupenknopf;

— Ziehknopi des Hauptl chtschalters 7 — Schalthebel des Scheibenwischers; 8 —
Ascher; § — Konho lampe {iir normale ‘Arbeit der Hewaniage 10 — Ruckbhcksplecrel
11 — Kasten iiir Kieinsachen (Handschuhe); 72 — Scheibenwischerblatt; 13— Son-
nenblen de; 14— Schalthebel zum Umschahen oe< Scheinwerfers; 15 — Gangschal he-
bel: ’G—Beuatwhngs}nopf der Vergaserlutklappe I7-——Bremshandhebe1 18 —
Drehknop! zum “Antrieb  der Liiftungsiuke: * 79 — Kontrollspirale der HelzmrT der
Heizanlagenkerze; 20, 29-—-Qteuergnffe fir Steuerung der Heifiluftzufuhr aus der
I—:elzar:age 21 — Gaspedal 23 — Bremsfufihebel; 24 — Bimetallsicherung; 25—
dexza;xlﬂgsnwc‘nahe 26 — Zundaﬂlaﬁscnalter 27 — KupplungsfuBhebel; 28 — Zieh-
krzopf der Pumpe der Schemenwaschanlage 29—Ziehgr1i1 fir den Verachluﬁ des
- Keiferraumdeckels ;

———

0\ "“”; g,

: A n’mer g Zur Erheh g der Beqwmmh:«:e;t beim Gebrauch kmnen die
Schalthebel bz Knopie 28,25, 6 Ltnd 7 mit schematischen Abbﬂdungen der Vorrich-
tungen und zxggrecrate versehen seim, deneu sie zugeordnet Qmd

ARMATURENTAFEL

ﬁfv der 41’f7zaz‘fzrenia7°ez' ind angéozanef ,

Armaturenbrett (Bild 3), an dem montiert sind: - |

Eenzmstandanzelger 1. Dieser Anzeiger funktioniert nur bE:I ein-
~geschalteter Ziind Jung ~

.8~ | | | ) . T




. Geschwindigkeitsmesser 2 mit Zéhler zur Registrierung der. vom
- Fahrzeug zuriickgelegten Kilometer in der Summe. Die roten Ziffern
- an der dufleren rechten Zahlertrommel geben den zuriickgelegten
“Weg in Hunderten Metern an. Nach 100tau-
. send Fahrkilometer beginnt die Zdhlung von
vorn; - e
Oltemperaturanzeiger 3. Die Anzeigerska- = e
“le hat vier Teilungen mit Ziffernbezeichnung
(in °C). Dieses Instrument arbeitet nur bei
eingeschalteter Ziindung; bei ausgeschalteter =
Zundung bleibt der Instrumentenzeiger etwas
rechts von der Teilung mit der Bezeichnung
110 stehen; normalerweise soll die Oltempe-
ratur bei laufendem Motor 80...100°C be- a®™_ - S
tragen; langsames Fahren bei einer Oltem- < (@
peratur bis 110° C ist noch zuldssig;
- Kontrollampe 4 der Einschaltung des
L Fernlichtes der Scheinwerfer (blaues Licht-
oo filter)y » L A

~ Kontrollampe 5 dés zu niedrigen ol ’,p, e
druckes (oranges Lichtfilter). Diese Lampe Bild 2. safigschaltungs:. *
“leuchtet beim Einschalten der Zindung auf.  S%ema
‘Nach dem Motorstart geht sie aus. Schwaches - AT NOTIR
Leuchten bzw. Glimmern dieser Lampe bei L
~ kleinsten Leerlaufdrehzahlen deutet auf Verminderung des Oldruckes
in der Schmieranlage unter 0,4...0,7 kp/ecm2 Dies ist ~ nicht  ge-
fahrlich, falls die Lampe bei zunehmenden Drehzahlen ausgeht; -~
- Kontrollampe 6 der Arbeit d:erLichtmaschin_e#,(‘m‘tesi-k,Lich‘tfi.'l-ter};>~
~ Diese Lampe leuchtet bei der Einschaltung der Zindung auf. Beim

 Lauf ‘des Motors mit kleinsten Leerlaufdrehzahlen. kann die Lampe

leuchten. Bei zunehmenden Drehzahlen soll sie ausgehen;. -
- Kontrollampe 7 des Fahrtrichtungsanzeigers {griines Lichtfilter).
- Bei der Einschaltung des Fahrtrichtungsanzeigers dubliert diese
-Lampe das blinkende Licht in den F ahrtrichtungsanzeigeleuchten.
Die Kontrollampen kénnen am Armaturenbrett auch anders angeord-
net sein. In diesem Fall befindet sich an der Stelle der Lampe 4 die
Lampe 5, an der Stelle der Lampe 7 die Lampe 6. =~

- Ziehknopf der Pumpe der Scheibenwaschanlage 28 (s. Bild 1).
- Im Ruhezustand bleibt der Knopf vollstindig -eingeschoben.  Zum
~ Einsatz der Scheibenwaschanlage ist der Knopf bis zum Anschlag
- herauszuziehen und darauf loszulassen, unter Einwirkung der Feder-
- kraft kommt dieser in die Ausgangsstellung zuriick. Dabei spritzen
~auf die Windschutzscheibe Wasserstrahlen. Der Wasserbehilter der
~ Scheibenwaschanlage befindet sich im Kofferraum. - e

- Ziehknopf des Hauptlichtschalters 6. Dieser kann eine der folgen-
den fixierten Stellungen einnehmen: L e e

~erste—der Knop! ist bis zum Anschlag eingeschoben — die Be-
* leuchtungsgerite sind ausgeschaltet; o SR T




zwezte — der E\nopf 1st bxs auf die Halfte herausgezogen (1. Rast-'
stelle) — Licht brennt in den Parkleuchten, den SchluBleuchten

und der Beleuchtung des 'Nummernschildes. Dabei kann aber je

nach der Stellung des Handlichtschalters ebenfalls das Abblend-
licht der Schemwerfer anstelle der Parkieuchten elnaeschaitet wer-

den

1060 09 520 130 m

o Blld 3 Armaturenbrett

J—Benzmétandanzelger 2——Geschmndlgkeltsmesser mit Ki-
‘ lometerzahler 3-—-0]temnera turanzeiger; 4, ) 6, 7-——K0ntrol- ‘
- lampen : o

dntte—— der Knopf lst xollstandlg, d. h. b;s zum Anschlag heraus-
,gezooen——dabel ist das Licht der Scheinwerfer (Fernlicht bzw. Ab-
blendlicht je nach der Stellung des Handhchtsehalters) das Licht in
~den bchluﬁleuchten und in der Beleuchtung des \*ummernschlldeq
emoreschaltet ;

Durch Drehuno* des Knopfes des Haupthchtschalters im Uhrzei-
gersinn, wenn smh dieser in der zweitenn bzw.- dritten Stellung be-
fmdet kann die Beleuchtung des Inshumentenbrettes emcescha ltet
| und stufenlos eingestellt w erden L
~  Schaltknopf der Bimetallsicherung der Beleuchtung 24 D1e Bx-
metallsicherung schaltet bei Kurzschl uﬁ die Beleuchtung des Fahr-
. zeuges aus. Nach beseitigtern KurzschluB ist der Knonf der Sicherung
: "bh zum Einrasten mederzudrucken f - .
~  Schalthebel ! des Einschalters des Fahrtnchtungsanzelgers Zur

o iAnzeme der Rechtsw endu“lo' des Kraftw agens ist der Schalthebel aul-

warts blS zum Anschlag, der Lmkb\xencumcwab\x arts umzulegen.
- Bei beendeter Wendung I\ehrt der Schalth bei automa tisch in die Mlt-,
' ’cel:teliuncf zuriick. .

Schalthebe! des Scheabenmschers 7- Diecer kann ebenfailx eine der
drei - Stellungen einnehmen: ausgeschattet langsame und schnelle
Bewegung der Scheibenwischerbldtter. Beim Umleoen des Schalt-
orrlfres dec Scheibenwischers im bhrzewersmn werden hintereinander
anfanchch die medrlcmren und dann die hdéheren Drehzahlen des

s



Elektromotors des Sche1benwxschers emgeschaltet und entsprechena
verdndert sich die Anzahl von Doppelhiiben der Wischerblitter. Beim
Ausschalten des Scheibenwischers kommen die. Wlscherblatter auto-
matxsch in d1e Ausgangsstellung zuruc}k : A

led 4. Stellunven des Zundanlaﬁschalters

a — Zindung ausgeschaltet; b — Ziindung eingescnaliet c—
‘ Zundung und Anlasser eingeschaltet -

Zuﬂdaniaﬁschalter 26. Dleser hat vier Stellungen fiir- den Zind-
schliissel (Bild 4): Mittelstellung a — Ziindung ausgeschal’fet erste
Rechtsstellung & — Ziindung emceschaltet zweite Rechisstellung
¢ — Ztndung “und Anlasser eerbchdltet die linke EndbLeNung ist
frei und kann fiir den Anschlufy eines Radxoempiangcr\ bei seinem
Einbau ausgenutzt werden.

Die zwelte Rechtsstellung des Ziindschliissels ¢ hat keine Ar-
retierung:; beim Motor\tdrten ist der Schliissel mit der Hand wib-
rend der erforderlichen Zeit bis zum Anlaul des Motors (héchstens
10 s) zu halten. Bei Verminderung des Druckes mit den Handfingern
auf den Schliissel kommt der Schlo Bzylinder unter merm g “der
Federkraft in die erste Stellung zuriick.

Beim Einschalten der Zunduncr werden die I\ontm} - und Mef-
gerdte eingeschaltet, die 1\omrohampe des zu niedrigen Oldruckes,
- die Kontrollampe der Arbeit der Lichtmaschine leuchten auf (nach

dem Motorstarten ‘gehen diese Lampen aus), und die Sparmﬁm ge-
langt in die Stmm}\lei\e der Fahm;chtunmanz eiger und ue% Elgm tro-
motors des Scheibenwischers. '

Ziehknopf des Einschalters der Heazanlaﬁe 25 (s. Bild i} \f"’*f
dem Einschalten der He1zanlage sind die im Abschnitt «Hei zanm%»
angegebenen Gebr auchsvorschriiten griindlich I\en‘cmmemer

Kontrollampe 9 der normalen ‘&rben der Humnhm C

Kasten fiir Kleinsachen bzw. Handschuhe /7. - :

Der Autoascher 8 148t sich in der Vertiefung: der \/erhlezduz‘*ff fLr~;
die Armaturentafe] drehen. Zur Reinigung der\ Ascher etwas Qii’ﬂen
Ausschnitte an den Seitenschilden vor dem cheren Verkleidungsrand
brmgm den Ascher etwas heben und seinen umum Te;i au:._a,r:r?;a}_ -
der Verkleidung herausfiihren. : ‘ o

Zum Schueﬁen des Am.hez; oeht man umm:kel rt vor.
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er‘e; der %rmafaremaz’el sing anaearinez‘ | -

-~ Kontrollspirale }9der Heizung der Hezzaniagemkeme, :

- - Drehknopt 18 zum Antrieb der Beliiftungsiuke,

. Ziehgrift 29 fiir den Verschluff des Kefierraumdeckeis..

'Sieckégse {iir die Handlampe.

- Uber der Windschutzscheibe sind angebracht:

. Sonnenblenden 13, die in Gelenken befestigt sind, welche es ge-
statten, die Blenden parallel zu den- Glasschplbeﬁ der Tiirfenster einzu-
‘stellen, was einen sicheren Schutz der Augen gegen die seitlich ein-
fallenden Sonnenstrahlen bietet. :

- - Spiegel 10, der in einem Kugelgelenk befestlg’{ ist; er dlent zZur

T;'Eberwaahung des FahrstraBenabschnittes hinter dem Kraftwagen.

- Der Spiegel kann mit einem speziellen Umschalter der Spiegel-
' neigung versehen werden, so dafi der Fahrer durch das Licht des hin-
{en izhrenden Fahrzeuges nicht geblendet wird. '

Zur Voreinstellung des Spiegels ist der Schalthebel des Umschal-
" ters vorwirts umzulegen. L

Auﬁer dem im- Wagemnn& er anOfeura(hten Splegel kann an der

. ‘vorderketﬂuge} der Karosserie ein

Rundspiegel eingebaut werdemn.

, Die Beleuchtung des Fahrgids-

_____ teraums besorgt eine Deckenleuch-

SSSLUZ te, die mit einem Schalter mit

Drﬂhknepf versehen 1st

EIN RBEHTQ NG DER

=) KAROSSERIE
AN |
B TUREN

ist der im feststehenden &duBeren
Handgriff eingebaute Druckknopi
zu driicken und der HandgrifF zu
- sich zu ziehen. f |

- Die linke Tiir wird nur von
auflen mittels Schliissels ver-
, S : B : scniossen der in das Schliisselloch
Bild 5. Ansicht der rechten Téir vom im Knopf des duBeren Handgriffes-

Kral ;Afagemnneren EH.IS o EIHO'EQtECk{ Wﬂ'd

2——D;eﬁkurbet des Fensterhebels a-—- :

- Tir amgemacm 6-——Tur zucfemacht -rossenemneren Eﬂ*C’ 15)[ de lnnen’

handgriil I (Bﬂé 5) aufwérts bis
zum Anschlag zu drehen. |
. Zum ‘x rsc“heﬁen der rech‘ten Tiir ist der Hanagmff } abwirts bis
‘zum Anschlag zu drehen. Dabel mrd dpr h*‘sonf im %Lﬁenhanugnﬁ
venzeceﬁ 4

R

.1‘}
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Zum @ffnen der Tur ’von auflen



, Das Verschheﬁen bzw. das Zuwerfen der Tur im I\arosserlem-
“neren durch ihr Anziehen an den Innenhandorxffen ist nicht ange-
,zewt ‘Die Tiiren diirfen nur an den Armlen'len zugezogen Werden
. Der I\raftwacren kann mit neuen inneren Betatlo‘undscmf’fen Zum
Antrleb der Turschlosser mit im unteren Teil der Turfenster ange-
brachten Feststellern versehen werden. Zur’ Verhinderung -des Tir-
olinens von auﬁen bzw. be1 der Fahrt smd dxe Feststeller mederzu-

dricken.
‘Beim Offrien der Tur an den inneren Gmffen entnegeln die F‘:‘bt-

- steller automatlsch das SchloB

EINSTELLUNG DER LAGE DER VORDERS!TZE
UND EINRICHTUNG DER SCHLAFPLATZE

‘Die konstruktxve Gestaltung der Vorder51tze ermocrhcht ihre Ein-

+ stellung in bequemen Lagen je nach dem Wunsch des Fahrers und

- des Fahrgastes; sie kénnen ebenfalls fiir Emnchtunc von Schlafpiat- |
zen Vollstandlg abgeklappt werden ' .

' Bild 6. Vordersitz: : ’ ;
1 —_ Sltzverstellhebel 2 — Sexizug, 3 — Muiter 4— Tracarm ,

de 7 Laae der Sitze bei Einrichtung von Schlaf- N
, , platzen

et
Cod



Zum Verstellen des Sltzes in eine bequeme Lage ist der Hebel 1
(Bild 6) aufwirts zu heben, darauf, ohne diesen: loszulassen, ist der

©  Sitz zu verschieben, dann ist der Sitz in semer neuen Steliuncr durch,'
o das Loslassen des Hebels zu arretieren.

‘Zum Abklappen der Ruckenlehnen 1st der Sellzug 2 m der rIul

Ie zu ziehen. 3

- Zur Emrlchtuncr von gchlafplatzen im I\arosserleraum die \lut-f,

tern 8 (Bild 6) der Tracarme 4 16sen und die 1etzteren in den Lings-

~ nuten vorwarts bis zum Anschlag verstellen. - D1e Muttern 3. fest-
‘ziehen.

Den Hebel 1 heben und den Sltz in che Vordere Endstdlung brm-

 gen. Dann den Seilzug 2 zu sich ziehen und die Ruckenlehne ruck--
warts bis zum Arretleren in der Endstellung abklappen.

Die obere Stirn des Hintersitzpolsters ruck\\ 4rts abziehen, dle‘ o

Stirn der Riickenlehne des Sitzes re]ativ zum hmteren SltZ SO emstel-
o 1en wie aus dem llld 7 ersxchthch ist. L ST ;

UNTERBR]NGUNG DES GEPACKS e

Das Gepack kann in Abhang1gke1t vor seinen \Xaﬁen und seiriem

- Bestimmungszweck entweder hinter der Ruckenlehne des Hmter51tzes
oder im Kofferraum untergebracht werden. ;

~ Durch Abklappen der Riickenleline. des Hmtersﬁzes kann der;; |
Raum fiir das Gepédck wesentlich vergrofert werden.

- Zum Offnen des Koiferraums ist der erhgnff 29 (s. Bild 1), der |
sich links unter der Armaturentafel befindet, in der Richtung riick-
- wirts zu ziehen und das Schloff zu offnen. Darauf ist der Kofferraum-
deckel zu heben und auf den Slcherungshaken (Blld 8) zu driicken.

‘ Bxld 8. Slcherungshaken des Blld 9 Schelbenwaschanlage
I{oxferraumdeckels ' o

Beim Heben des Kofferraumdeckels mlt der hnken Hand ist mit der. E

rechten Hand der Anschlag mit dem Gummiendstiick aus dem Halter

herauszufuhren und gegen den Biigel an der Wasserablauirinne ab-

,zustutzen

4 | - | - R




T . .

. Zum VerschlieBen des Kofferraumes ist sein Deckel etwas zu he-
ben, der Anschlag an seine Stelle zu bringen: darauf ist der Deckel
loszulassen und am Ende seines ‘Ganges kréaftig niederzudriicken.
Das Schlofi des Kofferraumes wird dabei verschlossen.
. Im Koiierraum sind untergebracht: Reserverad, Wasserbehilter
der Scheibenwaschanlage, die Sicherungsdose, die Akkumulatoren-
batterie, die Heizanlage. Auf einem Tragblech links in der Fahrt-

-richtung des Kraftwagens gesehen sind angeordnet: Ausgleichbe-
halter des Bremshaupizylinders und Ausgleichbehilter des hvdrau-
lischen Antriebes zum Ausriicken der Kupplung. | o

MOTORRAUM

~Zum Ofinen des Schlosses am Motorraumdeckel ist die linke Tiir
des Kraftwagens zu 6ffnen und auf die an der hinteren Stirnflache .
der Tiir6linung angeordnete Betdtigungsleiste des Schlofiseilzugs zu
driicken. Der Motorraumdeckel hat keinen Sicherungshaken. Im Of-

tiefung an der Wasserablaufrinne einzustellen ist. -

~fenzustand wird er durch einen Anschlag gehalten, der in die Ver-

- SCHEIBENWASCHANLAGE

Zur Entfernung von Staub und Schmutzspritzer von der Wind-
schutzscheibe wahrend der Fahrt des Fahrzeuges ist eine Zweistrahl-
Scheibenwaschanlage (Bild 9) vorgesehen. Diese besteht aus einem

Wasserbehdlter, der mit einer Verschlufischraube verschlossen ist,
dem Saugschlauch samt Filter und Ventil, der Membranpumpe und

dem Druckschlauch samt Zerstauber, an dem zwei ‘Diisen angebracht

~sind. Der Wasserbehilter ist am linken Tragblech im Kofferraum an-"

geordnet. -~ . R T REREE R
Die Windschutzscheibe wird bei gemeinsamer Arbeit der Scheiben-
waschanlage und des Scheibenwischers gereinigt.
Die Wartung und Pilege der Scheibenwaschanlage erstreckt sich -

auf die regelm&Bige Reinigung der Zerstduberdiisen und auf die Aus-

wahl ihrer Stellung mit Stecknadel. Zur Gewihrleistung der fach-

 gemiBen Arbeit der Scheibenwaschanlage ist der Wasserbahdlter

nur mit reinem Wasser zu fiillen. S e T e

~ Beim ersten Frithirost ist das Wasser aus- dem Wasserbehédlter
abzulassen und das ganze Svstem mit der Pumpe der Scheiben-
waschanlage diurchzublasen. e ST e e

" HEIZUNG

- Im Kraitwagen ist ein Luftheizsystem eingebaut, das sich aus

o einer Heizanlage und Luftleitungen zusammensetzt, welche die Zu- -
. fahrung der Frischluft in die Heizanlage und der Warmluft in dem

zu beheizten Raum (Bild 10) gewdéhrleistet. .



Die Heizanlage funktioniert unabhingig vom Fahrzeugmotor, in-
folgedessen ist ihr Einsatz zur Beheizung des Fahrgasteraumes bei
nichtarbeitendem Motor moglich. e KA ' |

Zum Einschalten der Heizanlage geht man wie folgt vor:

den Knopf 25 (s. Bild 1) des Einschalters der Heizanlage bis zur
ersten Raststelle riickwiérts ziehen; R ‘ e .

~ Bild 10. Verteilung der Heifluft von der Heizanlage:
] — Beliiftungstrog; 2 — Zwischenwand; J— Beliiftungsluke;
4 — Kofferraumdeckel; 5 — Windschutzscheibe; 6 — Verbindungs-
 stutzen; 7— Klappen; 8 — Betdtigungsgriff; 9— Diise fir Be-
liftung der Windschutzscheibe mit HeiBluit; 10— Heizanlage;
11 — Luftverteilerkasten; 12 — Steuerknopf der Beliiftungsiuke;
13 — Klappensteuergriff; 14— Steuergrili der Klappe fir Zu-

A - fihrung der HeiBluft an die Fahrgdste bzw. Disen ' -
A — kalte Aufenluft: B — Luft aus dem Karosserieraum; B —
angewarmte Luft; I — gemischte Luft; C— Stellung der Kiap-
pen bei Entnahme der kalten AuBenluft; J — Stellung der Klap-

- pen bei Entnahme der Luit aus dem Karosserieraum - N

abwarten, bis die Kontrollspirale 79 unté: der ;!\;rmia‘fufentgfel‘
helirot wird, dann den Knopf bis zum Anschlagxnoch; einmal riick-
warts ziehen, so dafl er die zweite Raststelle einnimmt. Eingeschaltet

pl
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| scheibe. Im unteren Teil des Verteilerkastens. sind eine durch

darf die Kontrollspirale bei der ersten Schalterstellung -héchstens
1,5 min bleiben; o o L
~im Laufe von 45 ... 60 s den Zeitpunkt idberwachen, wenn die
Kontrollampe 9 mit der griinen Linse aufleuchtet. Das Aufleuchten
~der Kontrollampe und ihr ununterbrochenes Leuchten wahrend der
Arbeit der Heizanlage deutet auf die ordnungsgeméfie Arbeit der
~Anlage. Die gesamte Zeit, wihrend der sich die Kontrollspirale in
geheiztem Zustand befindet, bis zum Aufleuchten der Kontrollspirale
darf hochstens 3 min ausmachen. _ o
Zum Ausschalten der Heizanlage ist der Knopf ihres Schalters
vorwarts bis zum Anschlag zu verstellen. Dabei leuchtet die Kontroll-
lampe 3...5 min weiter und dann geht sieaus.
Die Heizanlage kann nur dann wiederholt eingeschaltet werden,
nachdem ihre Kontrollampe erlischt. - -

" "‘Gebraiuc'h d:e'r; Vatéilérkiappen ,_

- Zur G‘-eWéihriei,stung'd‘er}ﬁormalenfHeizimg des Karosserieraumes
und einwandfreien Beliiftung der ‘Windschutzscheibe in Abhingi ckeit
von der Temperatur der Umgebungsluft ist die Heizanlage mit spe- |
ziellen Klappen versehe: = o |
-.-In die Heizanlage kann die Luft sowohl aus der Karosserie als
auch von auflen entnommen werden, die Auswahl der Luftentnah-
mestelle erfolgt mit Hilfe von Klappen 7 (Bild 10}, die miteinander
verbunden sind und durch eine Feder arretiert werden. Die Umschal-
tung der Klappen erfolgt durch den an der Klappe angeordneten

.

Schaltgriff 8, der Zutritt zu der aus dem Karosserieraum {iber den
Fiiflen des vorne sitzenden Fahrgastes gewihrleistet ist. )
C — Stellung des Schaltgriffes bei Lufteninahme von auflen,
A — bei Luftentnahme vom Karosserieraum. L
Bei einer Temperatur der Umgebungsluft bis —15°C muf man nur
- die Auflenluft verwenden, was es gewihrleistet, daf die Luft im Ka-
- rosserieraum rein und warm ist und dje Fensterscheiben durchsichtig
- bleiben. Dazu mufi man ein oder beide Klappienster in den Tdren um
3 bis 5 mm o&ffnen. D R S
 Bei tieferen Temperaturen der Umgebungsluft muf} man zur Ver-
besserung der Heizung die Luft aus dem Karosserieraum benuizen.
- Bei Temperaturen iiber 0°C ist fiir Beheizung nur AuBenluft zs
entnehmen, die Klappe /4, iiber die die Luft zuriickstrémt, mu
- bedingt offen bleiben, da sonst die Heizanlage sich wegen der Tibere
hitzung selbst abschaltet. L | S |
Die in der Heizanlage erwirmte Luft gelangt in den Verteiler-
kasten /7 und den Beliiftungstrog I zur Beliiftung der Windse

Steuergriff /4 gestetierte Klappe und zwei Schlitzklappen 13 ein

baut, mit deren Hilfe die Luftzufuhr in den linken und rechten Teil
~des Karosserieraumes zu den FiiBen des Fahrers und des Fahrgastes
-eingestellt werden kann. | R |
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Belm bmlecen des Steueronffs 14 im Uhrzewersmn bis zum An-
schlag ist die }\Iappe offen, gegen den Uhrzelgersmn — verschlossen.

 Bei offenef Klappe wird die. angewarmte Luft in den Bodentunnel zu

den Fiiflen der hinten 51tzenden Fahrgdste und teilweise zu den

~ Fiiflen des Fahrers bzw des vorne 51tzenden Fahrgastes geleltet Bei

,

‘Bild 11 Benzmversorcundssystem der Heizanlage:

1 — biegsamer Schlauch der Saugrohrleitung; 2 Benzmpumpe mit elektn-

schem Antrxeb 3 — MasseanschluBklemme; 4—Decke1 b;eg:amer

Schlauch; 6 — Kraftstoffxlter mit Siebglocke; 7——b1e0'samer Schlauch 8 —

Gummidichtung; 9——Benzmsaugrohr IO—Benzm}eltung an die Motor-

pumpe; 11— T-Stiick; 12 — Benzinleitung aus dem Krafistoffbehélter; 13 —

biegsamer Schlauch it Benzmdurchsatzregler 14-—-Benzmdurchsatzre0‘1er

“der He1zanlage 15 — Benzinleitung; * IE—-UbergangsstL.ck I7~——Abla13-*
e schlauch am Regl er i

gesch ossener I\lappe stromt die Luft ausschhethh zu den Fuﬁen
" des Fahrers und des Fahrgastes als auch fiir Beliftung der Wind-

schutzscheibe. Bei offenen Kl appen I3 wird ein geringer Teil der

Luft fiir Beliiftung der Windschutzscheibe geleitet.
Die gesamte Luft 148t sich fiir Beluftuncr der Wmdschutzsehelbe
verwenden, zu diesem Zweck sind die Klappen 13 zu schliefen. -

Der Belitftungstrog I hat eine Zwischenwand 2, die esgestattet,
kalte und warme Luft zu den Dusen g fir Beluftung der Wmdschutz— )

j acheibe Al Ielten
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Die Zuflthrung der kalten Luft zu den Dusen erfolgt iiber eme
Beliiftungsluke 8, die durch den Knopf 12 gesteuert wird.

Es empfiehlt sich, von der Beliftungsluke nur in der warmer
Jahreszeit Gebrauch zu machen, nach Kélteeintritt ist sie geschlos-
sen zu halten, da sonst bei der Verminderung der Fahrtgeschwindig-
keit ein intensives Anlaufen der Wmdschutzschelbe vorkommt.

1

+ ‘//’ _ .
000000

Bild 12. Schaltbild-der elekirischen Anlage der Heizanlage:
1‘—Temperamrschalter 9——mag etelekirisches  Ventil; 38—
Elektromotor des Liufers; 4 — elektrisch angeiriebene Benzln-
pumpe; & — Glithkerze; 6—-—-V:erklemmen—AnschlquIatie 7 —
A Umschalter: 8—I\ontr011ampe 9 — Kontrolispirale; 10— mee- -
o RS SR fallsmherung II—-Akkumulatorenbattene ' :

Dxe Uberprufung der- Helzanlage 1st Jahreszeltmaﬁlg (bel Vorbe— :
reztung zum Herbst- und Winterbetrieb) sowie im- Bedarfsfall im
I\undendlenstielstungsbetneb vorzunehmen : '
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| MOTORSTARTEN'_
WARMMOT ORST ART

- Der warme Motor in intaktem Zustand 158t sich bei Ver-
wendung des geeigneten Kraftstoffes gewohnlich schon bei den ersten
, Umdrehungen der Motorwelle anlassen Zum Anlassen geht man wie

folgt vor: |
den Gangschalthebel in neutrale Stellung umlecen
~das Caspedal etwas niedertreten und den Anlasser emschalten
Sobald der Motor anlauft ist der Zundschlussel loszulassen

KA LTMOTORSTART

vy

Anlassen bei Temperaturen iiber -5°C :

Nach langiristigem Stehen des Fahrmuces emphehlt es sich, vor
dem Anlassen Benzin mit dem Handhebel an der Benzinpumpe zum
‘Ausgleich der Verluste mfo ge Verdampfung in den Vergaser zu be'
férdern. »

Dann wird fol Gendermaﬁen xoroeo‘anoen }

~den Gangschalihebel in neutrale Stelluncr uchhalten <
v die Kupplung ausriicken, so dafi der Anlasser zusammen mit der
Kurbelwelle die Zahnrider im-Wechselgetriebe, die sich in dick ge-
wordenem Getriebed! befinden, nicht zu (xrehen braucht ~

- das Gaspedal etwas niedertreten und den Anlasser einschalten.
Bei wiederholten Startversuchen sollen dic Intervalle zwischen den
Anlassereinschaltungen mindestens 10 ... 15 s betragen, der Anlasser
soll nur nach vo 1em Stehenbleiben der Motorhurbelwelle wiederholt"
eingeschaltet werden; -

denn Motor bei mltﬂeren Drehzahlen anwirmer. Die Am\ armung
bei hohen Motordrehzahlen fithrt zum bedeutenden Verschleily der
‘Maschinenteile. Die Anwdrmung des Motors ist solange fortzusetzen,

: bIS er bel medrwen Leerlaufdrehza} 1en stabil arbeitet.

Anmerkung: Be1 Temperaturen unter +5°C 1st es zweckmaﬁxg, bmm Mo-
torstarten die Lultklappe etwas zu schheBen . :

Motorstart bei Temperaturen von +5° C bis —15°C.

Die Motorstartbereitschaft wird nach dem Empfinden an der An-

drehkurbel eines spiirbaren Widerstandes infolge def Kompressmn in
den Motorzvlindern bestimmt. Zu diesem Zw eck: - :
“den Gangschalthebel in neutrale Stellung umschalten N
die Motml\urbe welle 3...4mal mit der Andrehkurbel umdrehen,
so dafl eine merkliche }\ompressmn in den emzelnen Motorzylindern
‘spirbar wird; |
mit dem Hananebel der Benamumpc Kr aftstoff in den \/e:rcraqe“
“fordern; - :
die I&hpp}unrr ausruchen und die Lum\xanpc QtheBc |
ohne das Gaspedal niederzutreten, den Anlasser ei 'rs*' dlen; -




. nach dem %niassm des Motorb nach 3-5s dle Luftklappe ezvnp{?
6ffnen, das Gaspedal niedertreten und den KupplungsfuBlhebel lang-

“sam loslassen. Nach dem Emrucken der I‘\upplung das Gaspeaaz fier

Dros:elk:appe freilassen;. :

im MaBe der Motoranwarmung dle Vergaseriufthlappe nach und
nach offnen, indem ein stabiler Motorlauf bei erhohten Leeriauidreh-
zahlen (etwa 1500 .. 1400 ‘U/min) zu erreichen ist. Im Bedarfsfall
i\arm man zur Emhaltund dieser Drehzahlen das Gaspedal ausnutzen..

“Zur Gewihrleistung der normalen Warmebetriebsverhiltnisse fiir |
den Mofor . ist es 7weckma&g, die Klappen in den luftzufithrenden
- Schéchten im Motorraum etwas . zu schlieflen. Dabei die Oltemaerazur ‘-
‘ 'ROH!I‘OHIEI‘EH Sie darf nicht unter 6 C Izegen ' ' e

ANFAHREN UND GANGSCHALTUNG

' ‘vor }eder Gangschaltuﬂg 1<t dle Kupplung durch Niedertrefew*"

des Kupp! ungszuﬁhebers bis zum Anschlag auszuriicken. Das rma

fahren hat lediglich im ersten Gang bei langsamem Losiassen des
Kuppl unvszuﬁhebels und glelchzeitxgem NIedertreten des (xaspedd
uermloren e

Zur Gewahrlelstung einer- zuorlgen Gancschaltung 1qt fmgendes‘

- zu beachten:

beim’ Umschalten vom 1. auf r?en I1;, vom H auf den IU ﬂnf*’* vf\"fi"

A.IH auf den IV. Gang zum Ausgleich ‘der Umlauigescmxmdzg‘weﬂw'
~der einzuschaltenden Zahnrider dem. uangschalthebei ln *leuwaie"
~Stellung etwas bleiben lassen; | |

- die bmschaltung vom IV. auf den IIL., vom IH auf den H und.

~ vom IL auf den 1. Gang hat ziigig zu erfolgen ‘da die Zeitspanne bei -

der neutralen Stellung des -Schalthebels - die eventueh mocrhc’ﬂef
Schiacremschaltung der Zahardder nur.vergroBert; = SR |
~im Falle, daff der Motor beim Aufrollen: des Kraftwagens stehen-

~geblieben ist, muB er nur durch den Anlasser, aber nicht durch m{

schaltung der Génge angelassen werden. Ein solches Anlassen im

dritten und zweiten Gang ist insbesondere unzuldssig, da sonst mit

hohen Stofibelastungen der Kraftubertragungsteﬂ mfmge rabcner;_]’_'

"-_Brembuﬁn‘ zu rechnen ist;

S Zum Xermeiden der Mo‘toruberlas‘cung bei Bergauffahren desf‘,'

, Fahrzeuﬂes mufy. man rechtzeltlg auf de“1 medrlgeren Gang umsbnab
- ten;

das Rutscheﬁ der K“pplung dari kemesia]is Zur Aufrpcnterhal»,

tung der Motordrehzahlen bei Uberlastungen bzw. zur Beschipum? |

gung des fahrenden Kraitwacena ausgenutzt werden; - -
wahrerid der Fahrt darf man den Ful am Kupplungsxuﬁhebei nlcht

- halten, da dabei der tote Gang des KupplungsfuBhebels beseitigt, das
' J{JDFUCL&iagEY der Zanfen so\me d1e Be]acre der Mltnehmerschcibe‘ S
‘ '”Dﬂenutzt werden . S L '

J
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Zur &ol]standzgeren Ausnutzung der dynamischen Eigenschaf-
~ten des eingefahrenen Kraltwagens soll die Fahrgesehwmd1gke1t
beim Einschalten des etwaigen Ganores in folgenden Bereichen liegen:

I. Gang . 0—20 km/h

L Gang . . . . . . . . . . 15—40km/h

- o IIl.Gang . . . . . . . ... . 3570 km/h
IV.Gang . . . . . . . . . . 50—118—123 km/h

E!NFAHREN EINES NEUEN KRAFTWAGENS

- Die Lebensdauer eines Kraftwagens hangt in \vesentllchem Mafie
- von seiner Anfangsbetrlebsperlode d.h. von seinem Einfahren abh.
~ Die Einfahrzeit erstreckt sich auf 2000 Fahrkilometer.

© WICHTIGSTE HINWEISE ZUM EINFAHREN

1. Vom Anfahren mit einem nicht genug angewédrmten Motor wird
- hier nachdriicklich abgeraten, der Motor darf nicht mit hohen Dreh-
zahlen betrieben werden. Der Motor ist bei mafligen Drehzahlen so-
lange arbeiten zu lassen, bis er betriebswarm ist und im Leerlauf
stabil 1duft. .

2. Der Motor darf keinesfalls iiberlastet werden. Die Krafwagen-
belastung darf das Gewicht von vier Personen, einschlieBlich das des -
Fahrers, Thicht {iberschreiten.

3. Be1 Beschleunigung des Fahrzeuges ist es zuldssig, die fiir den
[. und II. Gang vorgesc hrieberen Geschwindigkeiten kurziristig und
 unwesentlich zu iiberschreiten. Es ist zweckmaBig, in Abhdngigkeit

von den Fahrtbedmdungen den entsprechenden G .ng rechtzeitig zu
wihlen; das langfristige Fahren mit vollstindig medergetretenfm ek

| Gaspedal ist zu vermeiden.

- 4. Die Zustandskontrolle samtllcher Befestlgunden des” Krait-
' wagens ist regelmiBig vorzunehmen, locker gewordene Schrauben
~und Muttern sind rechtzeitig festzuziehen.

- Die Pllegearbeiten, die Wihrend der Einlaufzeit nach den ersten =

500 und 2000 Fahrkilometer \orzunehmen smd sind im Kunden-
dienstbuch angegeben C AT

WARTUNG DES KRAFTWAG ENS

G:EBRAUCH DES WAGENHEBERS UND AUSWECHSELN :
, DER RADER , .

| Zum Hehc] des I\rar W agens \\ird ein Zahnstangen-Wagenheber
mit gelfennter Stitzplatte 6 (Bx d 4} und emsteckbarem Betah- -
gungshebel 4 verwendet. TR :
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Bild 13. Spezialschliissel, -die fir o
Wartung und Pflege des Kraft- -
- wagens empfehlenswert sind: =~
I — Steckschliissel fiir Radbefesti-
~ gungsmuttern; 2 —Schlitssel fir
Gegenmuttern der Kugelgelenke der
Achsschenkel; 8 —Schlissel fir -
Drehstabfederschrauben; 4 — Ziind- =~
kerzenschliissel; § — Schliissel fir -
" Olabla8- und Olfiilischrauben -

r

Bild 14. Wagenheber: .

- Zahnstangé;' 2 — Gehduse; 3 — Aufnahmeloch des Betahgungae L
. bels; 4 — Betdtigungshebel; 5 — kleiner Hebel; 6 — Stiitzplatte; 7 —

Verstz‘irkungsplatte;_ 8 — Karosserie -

| pones




Eexm Heben den }\raﬁwagen mit  der Handbremae abb;emsen
‘den ersten Vorwirts- bzw. den Riickwértsgang einschalten und unter
die Rédder an der Riickseite Prellbdcke unbedingt anbringen. |
- Der Stiitzarm des Wagenhebers ist .gegen die Bodenplaite der

 Karosserie an der Stelle, wo Verstarkungsplatten (Bild 14) ange-'

;chwezﬂt sind, abzustiitzen. .

Vor dem Heben des. Wagens ist. dze Zahnstange des Wagenhebers

fgenew:, wie aus dem Bild hervorgeht, aufzustellen. Beim Heben
mimmt die Zaﬂnstange eine fast vertikale S*eiiung ein.

N

- Nachdem der Wagenheber aufgestellt ist, den kleinen Hebei 5
in die obere Steﬂunﬂ zur Aufschrift <<BBepx>> (Aufwirts), die auf
- dem Gehfduse 2 @mgeschiagen ist, drehen. Dann ist -der Betdti- .
- gungshebel 4 solange . auf- und abwarts Zi verstehen bzq die Rader -

- die Fahrbahnfldche nicht beruhren N : .
. Zum Senken des Kraftwagens ist der }menm ﬂebel zur Auischuft
«BHUS> | ( Abwarts} zit verstellen und- der Betatwungshebe abwech-,

selnd auf- und abwiérts zu bewegen T
- Es ist verboten, unter dem auf dem Wagenneber stebe'}den Kra
wagern zu arbeiten, ohne die Karosserie zusétzlich abzustiitzen. -

Vor. dem Anheben des Rades  muB man mit dem Steckschiussei |
alle. wer Raaneresngungsschrauben um eiwa ~eine Umdrehung o

1dsen.

weise} lestzuziehen.

Endgiiltig werden die Radbeﬁektwunﬁsschraubm nach dem Sen-"

ken de; en‘csprechendm Kraftwagenseue angezogen

TANKEN ﬁES KRAFTWAUENS

'Ber E\ru;tstofzbehalter wn'd mzi Benzm iiber den Eimﬂilsihi’zen,; "
~der sich an der linken Seite hinter dem riickseitigen Fenster befindet,
- gefiillt. Nach dem Tanken ist der Emfullqthtzeﬂ mit dem Verschlufi-

A'.’f”deok I ¥est zu schheﬁen

WARTUNGS- UND PFLEGEAREEWFN AM KRI%ETWAGEM

’ Fc; wird empfehien die War"mnﬁs und Pf}egeameiten an einem
emgelahrenen Kraftwagen tdglich vor der Ausfahrt sowie alle 4000,

R 8000, 16000, 24000 Fahrkﬂometer zahreszeitmaﬁw und in Bedarfb-'

- fdllen vorzunehmen.

Du, flegearbeiten sind, je ﬁam den zuruckgeieO‘fcn Fahrmlo- o

“metern, im 1f{lmdeﬂcherﬁstbuch angefithrt, das dem Kraitwagen zu

sammen mit der vorneceﬂden Ameltuug zur WartLﬂg Lmd Pflpcfe_

| :Delo“e;egt Wlld

I\lam ﬁefn Anbau des Rades an den Stif‘iscbraube’l der Radtrom~ -
mel sind alle vier &chrauben giezchmaf)lg aber nicht endgultig (kreuz-y' s




Tagi;che Zustandskentroﬂe des Kraﬁwagens

Bevor man den Motor anzulassen begmm und die. Garaore ver-
14Bt, ist der Kraftwagen zu besichtigen und zu priifen, ob er betrzebs- |
bereit ist, Zu diesem Zweck:

1. Olstand im Kurbelgehduse prufen

2. Spannung des Gebléseriemens priifen. |

3 Priifen, ob der Kraftstoffbehélter mit Benzin gefull ist.

4, Motor anlassen und im Betrieb priifen.

Nach langiristigem Stehen vor dem Motoranlassen Benzin in defl
Vergaser mit dem Handhebel der Benzmpumpe fordern. -

Oldruck und Arbeit der Llchtmaschme nach den I\mtm“— und -
MeBgeriten priifen. v

5. Reifen besichtigen, mit Druckmesser- den Dmck prugeﬁ und
~ bei Bedarf den Diuck bis auf die vorgeschriebenen Werte brmcen
- 6. Fliissigkeitsstand in den Ausgleuhbehal’tern der Bremsanlag
- und der Kupplungsaucruckan]age prifen m“zw wewebenﬁmrt Is Prw
- fliissigkeit nachfiillen. : "

Beim Niedertreten des. Bremsiufl 1@&3 Is sich d,favon ubernut_s“
daf der BremsfuBhebel hart genug ist und “éinen mrma%m tofen
‘Gang hat. o R

| Scn handbetaiwten Antrieb der Bremsen pruzen
- Sich davon uberzez‘xﬂ, daff die Lenkei nnchtung facg‘mf 1afl
funklmmert | ‘ -

8. Die Intaktheif ﬁer Signalhupe, der Be}eudm tmd der Fabri-

o rlchtungsanzexger priifen.

9. Kontrollieren, ob das Werkzeug wrha*}&en und m‘takt ist.
~ 10. Sich davon {iberzeugen, daf Kraitstolf, *%d“m;ero? z,md B cz%g
~ fliissigkeit nicht auslaufen. , : ~

Obwohl! die tdgliche Zustandskontmi}e des l‘\mtt\msex Nor der
Fahrt etwas umfangreich ist, wird sie Ihnen helien, das. Fahr,zeui* ,
intakt zu halten und seine emwandfrele Arbe;‘i Wahrend der ’r’:a} r? -
zu gewahriezsten ‘ | .

' SCHMIERUNG

Die gunshgstﬂn Arbeltsbedmgungen fir Adgrec’ate und Vorrich-
‘tungen des Kraftwagens kénnen nur bei Verwendung der in Tabellen -
1 und 2 angefithrten Ol- und. Fettmarken sowie be1 Einhaltung der
vorgeschriebenen Zeiten fur Nachiiillen und Ersatz von in der
Schmiertabelle angegebenen Olen und Fetten gewahrlelstpt werdern.

d
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T ~hails 7
Ldoelie i

BENENNUNG DER SCHMIEROLE, SCHMIERFETTE UND SPEZIELLEN
FLUSSIGKEITEN, DIE ZUM SCHMIEREN DER VORRICHTUNGEN
DES KRAFTWAGEN-FAHRGESTELLS VERWENDET WERDEN

Kurzzeichen. far
Schmierstoff in

. Schmierstoffe, die im Sommer (bei Schmierstoffe, die im Winter (bei
- ) : . -0 N i . b a. 0 S\ . .
Lulttemperaturen iiber 5° C) verwendet Lulttemperaturen unter 5°C) verwen-

v werden ’ det werden
; Schmierdl fiir Motor ;
Motorensl AC-8(M8B), GOST 10541—63 (tiir alle Jahreszeiten)
_‘ R Ersatzschmierstofife
Motorensl AC-10(M10B), | Diesels! Mn-8. GOST 5304—54
GOST 10541—63 . - Dieselol OC-8 (M8B), AC-8"(M8B),

Dieselsl On-11, GOST 5304—54 GOST 85381—63

Schmierdle der ausldndischen Firmen
Shell X-100 Multigrade 10W/30 (iiir alle Jahreszsiten)
Shell X100-30 . | Shell X100-20W

Esso extra Motor oil 20W/30 {iir alle Jahreszeiten}
' =
A

Essc Motor oil 30 sso Motor oil 20

British Petroleum Energol viscostatic (fiir alle Jahreszeiten)

Energol SAE 30 | ' Energol SAE 20W
Castrol XL | ~ Castrolite 10W/30

Mobil oil special (iiir alle Jahreszeiten)

Summer grade Extra HD ; Winter grade Extra HD
Caltex Havoline 30 | | Caltex Havoline 20/20W
HSummer grade Tebolin motor oﬂ% Winter grade Tebolin motor oil HD
! - Special 20/20W

Special 30 ‘\

- Schmierdl fiir Wechselgetriebe und Achsantrieb, fiir Lenkgetriebe,
Buchsen der Hebel der Vorderradauthingung und der Kardangelenke
der Halbachsen

| | Getriebéél fiir Kraftwagen mit Additiv gemdB GOST 841{2-;57
TAn-15 “oae | TAm-10
i Ersatzééhmierstoffe ,
Ol fir Wechselgetriebe und Lenkeinrichtung, GOST 4002‘—;535 .
' Hypoid-Getriebedl, GOST 4003—53 P B



Fortsetzung

v Kurzzeichen far -

und der Radlager

%,ESchmlerstoer ‘die im Sommier (bei Schmierstoffe, die im Winter (bel
= 'Lufttemperaturen iber 5°C) VEI‘WGHQQL Lufttempemturen ‘unter 3° C) verwern-
2w werden I T R - det xxerden : ,
== ’ ' ' ‘

’_ e Schmxeroie der auslandlschen F:rmen h

CHo SRR |

S Shell Splrax 90EP .- | Shell prrax SOL*.P

LN »Esso pear,oxl SAE 80.. - ’ i Essa Gear oil SAE 80

) '_ _:§5 SR Brmsh Petroleum Enerqol S AE 80EP

- Gastrol _ST8_0 Gedr oil o

. ~ Mobil Mobilube C80

3 Schmlerfett fur Gelenke der Achsschenkel in der Vorderradaufhangung :

Fet*achmere III/ITO*I A nyg 3821 98:)—-—b9 :
Schmlerfette der auslandlschen Flrmen

| Ftat \XRS Shel Al\ ania- .3 Esso \lul’u purposegrease H; Lastrol LM ‘

’ Schmxerfett fur dle Zundverte:lerwelle :
Schmxerlett LUIATHM ‘701 GOST 6"61—-—-09 k
_ bchmlerfett ‘r'ur dxe anhtmaschmenlager :
Hochschmelzendeq Schmierfett Nr 158 bzw. LIHATI/I"{E 201 -

Flussugkent fiir die Bremsen und fiir den hydraul:schen Anirieb
' fur Ausrucken der Kupplung

Bremshussmkelt auf R1zmusoibas;> ‘

, Flussngkelt der auslandlschen F:rmera |
Shell Dona\ B Esso brake flmd Caairaulle HD (Bfake fluid)
Flussngkelt fiir Stoﬁdafnpfer ‘ '

| Spmdelol Xy UOS’I 1642——00 bzw. Gem1sch aus 50 Gew .- % Turbmenol 22,

GOST 32———03 und 50 Gew % Transformatorenol ‘GOST 989——56
Flussngkelt der auslandlschen Firmen ' '

- Shell Donax Al
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Tabelle 2

SCHMIERUNG DER KRAF'E‘WAGENKAROSSERIE
(aHe 8000 F ahrkﬂometer)

(]

[ 53]

P , =
Z:,,\ -0 |
2~ Benennung der N7
— N~ 1 - ~ k4 3 -
o= Cy — 5 yrheit
== Schmierstellen - =2 g Arbeitsginge
c ™ S
B E <N 1
Schlésser in den Tiirenund| 2 Die Einrichtung der Schibsser mit
chkkmupfe der AufBlenhand- Schmierfett IMATIM-201 abschmie-
grifle ren
im L - . . . .
W Scﬁloi im linken Aufen 1 Mit Hille eines Staubegerdtes pul-
a T . . I
nancer veriormigen Graphit in den Spalt des
T Schlosses einblasen

2 Einrichiung zum Antrieb Den Tiirbezug abnehmen und {iber
und Gelenke der Zugstangen die Montageéiinungen in der Tiirplat-
1des Antriebes der Tiirschlgs- te einige Oltroplen auf die sich reiben-
ser ' den Flichen der Teile der Einrichiung

zum Antrieb des Schlosses und auf die
o | Gelenke der Zugstangen geben

. ‘ 9 ey . . )

3 Gelenke in den Biéndern < Finige Oltropfen auf jedes Gelenk
des Kofferraumdeckels des Bandes geben

4 Schiof im K »ffe raumdek- | -1 Die Einrichtungen des Schlosses mit
kel Schmierfett abschmieren

HEt o8 ¢ of- , s .
 Stilt im Schlof "des Kof-| Die Arbeitsilichen des Stiftes und
ferraur o nd iche- ,’ .- . .
ferraumdeckels und  Siche des Hakens mit Schmierstift abschmie- .
rungshaken - ren und einige Oliropfen auf die Ha-

kenachse geben '

ilz1 = Tie i - . B .

Sf“‘”g zum Antrieb des| Nur im Bedarfsfall, d. h. bei Fest-
Kofferraumschlosses fressen abschmieren, zu diesem Zweck
den Seilzug aus der Hiille herausneh-

men

w_.:}". hea 3 - . e . 1 ] <. e .

: Obvre’f Gelenk des schwenk- 4 Einige Oltropfen auf die sich reiben-
baren re‘nsters der Tdr und den Fldchen der Achsen geben ,
Achse seines Handgriffes . ’

& Achsen der Tilrbidnder 4 Einige Ol ropfen aui die Achsen der

‘ Tiirbdnder geben
Begrenzer der Tidr beim| 2 | Die Arbeitsilichen des Fesisiellers
Aufmachen I mit Schmierstift abschmieren

S




. + . -

P oy
FOriselzrng

1l

3
>

Beliif tungsklappe

§© - L ‘:!‘ -
D= Benennung der T PR
Ehoiy Schmierstellen =2 »%rb‘éllsgange
FE | | I SE
== | <9
B Trommel und Sellzuc des 2 Den Bezug von der Tiir aom*ﬂer'
Fensterhebers und_ durch die- Montagedsfing in
- der Tirplatte die Tromme! -den
Seilzug abschmieren, dabei die Fen-
o Stérsﬂhﬁibﬁ auf- und abwérts bewegen
9 ~Sperrklinke des Tiirschlos- 2 | Die Arbeltsﬂacne der Sper‘ri«;iim{:
ses - ) SR und die Zahne mit Schmierstift ‘a _
‘ schmzeren, das ~ Pafistiick der S“&mra,f
‘klinke abdriicken und einige Oltropien
.} auf die Fuhrungssmno‘e des Pms.ni
| _ g .4._kes gebe : S '
| Stift und Rotor des Tur—f 2 ‘V ‘Den Stift und den Rozm mit: :scnm;erw ,
‘ Schlosses | stift abschmieren. Einige: Oltropfen in
T .| den. Spalt zwischeri dem Rotor und der -
.. | Lagerbuchse geben. “Auf den’ Betiti-
guncrsknopf des Schlosses drubnpn z.mr
o “ | den Rotor durchdrehen -~
Dichtungselemente dé,rv Tii- | 4 = _Mit Gr aphl,’fpuder ab‘reibg’nf
rem o S o ‘ |
10 |- Scﬁloﬁ; im Motvorraumdeki L _ D1e Emmhtung des bcnmsses ml
kei : . S .'Schmlerxett abbchmleren ‘ S
Stift des S;(;hloSS@b des Mo~ R T S Die i&xbatsflachen des. Stme‘z ml‘f '
torr aumdecke ' Schmlershf’c abschmierer‘ L
~Achse der Betangungsims— ‘51* Auf die sich rexben&nn Flachen eini-.
te des Schlosses im Motor-| ge Dltropfen OEbEﬂ .
raumdeckel i T IR A : : : :
Sellzug fiir - Betatxgung des ‘\Iur be1 Bedarf d h bexm Festfre& N
Kofferraumscmossps 1] sen, ‘abschmierer, zu diesem Zweck den»f o
- . o Sexlzug aus der Huhe herausnehmen
g7 Gelenke‘ in - den Bandern 2 Em1ge 0 Lropfen in den Spalt ZWi-
‘Ides M_«oto Laumdeckels ~ schen dem Band und dem Traqa”m
: : o geben ’ :
Seilzug fir Betatzgung der I Sexizug atls der Hulle herausnehmen

- und mit Graphitschmiermittei _dbsc;hnne- -

‘ren -

ST
W
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| o f M@TGR
'iaghch Den Kraftwao‘en auf einem horlzontalen Platz aufstellen,ta _

“und den Olstand pritfen (Bild 17). |
) Da»{;' hoil in der Nahe von der oberen Mar1<1erung & stehen.

Falls das Ol unter- der unteren

~tor nicht angelassen werden. -

© . Zum Nachifiillen ist nur das Ol
- zu verwenden, das im Motorkur-
| belgehéuse eingﬁefﬁllf war. - o

@Eschieucﬁex VJ_

Den Olsch‘*euder (Bﬂd 18) aus- - |
'emandernehmen und Von Schmut7

SR e - ~ reinigen. -
Bud 17, pmﬁmg des Olstdndeb - Der Olschieuderdeckelist gleich-
. im I\urbelcrehause o zeit 1g d1e - Riemenscheibe  zum

Bild 18. . Olschleuder und Emszenof‘

rnaduerungen o | . e
R Marklerung ‘der = verschobenen.
. B“hmng ‘2 — Riemenscheibe; § —

Co Schra ube

”\mrleb des Geblases und mrd an das Gehause mit sechs Schrauben‘
3 befestigt. Vor dem ff\usemanderbau ist der GeblaQerlemen abzuneh-' |
- men. '
o Um zu xermeiden daﬁ die am Deckel aufgetra
| genen Markierun-
Gerf BWT oberer Totpunkt; und MS (Zundzeltpunk‘tfnarmerung) be-

Markierung a steht, darf der Mo- o



’zughch des Gehaubes falsch emgesteﬂt merdev zst eine au;ca dzé
Markierung bezeichnete Bohrung versetzt.
- Zwischen dem Deckel und dem Gehiuse ist eine Paronudlcmun@j
R angeordnet beim Abbau des Deckels ist immer darauf zu achten, daf
sie unversehrt bleibt. Zwischen der Riemenscheibe und der Kamsberze |
~ist ein zu kleiner Abstand, daher empfiehlt es sich, die Scheibe von
Gehduse zusammen mit den Schrauben abzunehmen und an der zu-
gehorigen Stelle zusammen mit den Schrauben an zubauen Ble, ;
Schrauben sind dabei gleichmiBig anzuziehen. S
Zur vorbereitenden Onenherung des Deckels bemg ich des ﬁi:e~.; :
i hﬁu::&g ist die Markierung BMT (oberer Totpunkt) vor dem kiei inen
’X/orsprung am Gehause des Olschleudex~Q zu Qteilen R SR

: | : o Veﬁtiieinsteﬂung .

Dle kontroile und ’Llnstellung der ’\/entlie naben be kdltem Nio T
tor zu erfolgen, vorher sind die Deckel abzunehmen ‘Bei der Vem—fﬁ:f?}j;;f
Lo "tﬂemstellung geht man wie folgt vor: coE
% - die Kurbelwelle mit der ‘Andrehkurbel so. dur(‘hdrenen daf der
" Strich BMT (oberer Totpunkt) an der Riemenscheibe vor. dem Vor- .
- sprung am Steuerrdderdeckel zu stehen kommt, dabei sollen die bei-
., ~den Ventile des ergten Z\/Imders Uescnlossen sem und die Kipphebe?.‘

. sich etwas schaukgin lassen; S,
- die Ventilspief§ priifen: fiir das mniaﬁventxl soll daq Smef 068
~fiir das AuslaBvéntil 0,10 mm betragen, dle auﬁeren ‘veniwle sind

Auslafiventile, die ‘mittleren — Einlaf}-

ventile. Wird es festgesteﬂt daf die Ven-
~ blspiele mit den vorgeschriebenen Wer-
- ten nicht {ibereinstimmen, dann sind sie
-unter Zuhﬂfenahme eines Schliissels
~und eines Schraibenziehers bei- glelch-
- .zeitigem Einfiihren in den Raum zwi-

‘schen der. \/enfuschaftstm und der 4

Kipphebelnase einer Fiithllehre von ent- (&
. sprechender Stirke (Bild 19) ordnungs- (&
° geméf einzustellen;

beim Drehen. der Schrauoe ist die

,Fuhﬂehre etwas zu verschieben, beim

Festhalten der Schraube mit dem Schrau- | S e
. benzieher die Mutter festziehen .und Bild 19 Emstelhmg des SPI‘*}
| - darauf das Spiel wiederholt priifen: .Die 'Z‘,"”bChendeIie’\T;enf};g&zi?e{ ”“dj
‘. Fiihllehre soll sich- bei einem ma‘%lgen‘ EA
ruck verschieben lassen. : “

~Weiter ist die Kurbelwelle Jedes ‘Mal um eine halbe Umdxehun
ten, dann sind die Ven tilspiele im zweiten, vierten und dritte:

fZ} nder (Bﬂd 20) zu priifen und gegebenemalls eanzuSLel{en_ G




 Bid %0 Zylinder- . Bild 2.
L i der thndarkoprschmubeﬂ B

B mordnung

’\Eagn den ersten 2000 Fahrkﬂometer smd die Zy hnderkoprechrau«

- ‘;ﬁﬁ (Bﬂd 21‘% rracnzumehen L

Gebﬁase

}\ic}rmal 501 dle Riemendurchblegung bexm Drucl«: mlt Adem FmQ

Rﬁxhem’oige bezm An"te}“t °n

"_uer im-Bereich von 10...15 mm liegen (Bild 22).

o “Zum Nachsnaﬂnen des Rlemens sind -
einige Pafs cheiben & (Bild 23) zwi-
‘>£: ,,n,den Scheibenhalften I 4 zu ent-

Bild 22. -‘Pfﬁfung Cder
Lﬁfterriemendurchbi&
- gung )

'fernen und diese unter d1e Druckkappe: ,

6, wie im Bild durch- ‘den Pieil ange-
deutet ist, umzubauen Zum Entfernen

K ~der Paﬁschelben sind  die Mutter die

,\‘Blld 23. Emstellung der Span-
. nung. des Geblaseantr;ebsr;&»

: I’HQDS

I — auﬁere Rlemenschelben-'

hilfte; 2 — Riemen; & — Nabe;

4 — - innpere Rlemensc11e1benhah~
te; 5 — PafBscheiben; 6 — Kappe;.

7 — Schelbe 8 — Mut’fer

Scheibe, die Kappe und d1e Sche1benha}fte von der Llchtfnaschmen-

- welle abzubauen

Lo
vt




Belm %ﬂzxehen der -"s&utter 8 empiiei“it es Slch die Motorkurbel-
welle mit der Andrehkurbel durchzudrehen, so daB beim Zusam-.
mendriicken der Scheiben der Riemén sich an den. eriurderiiaﬂ;‘ St
Scheibendurchmesser anpassen kann mdem die gewdlnschte. Span-
nung erreicht wird.. | : BT

‘Den Motor durch Abwaschen *mt einem btarl\en Wasse rstrahl and -
Abblasen mit Druckiuft von Staub und Schmutz reinigen. L

Es ist immer darauf zu achten, daB der luftgekiihlte Motor, indem. .
:»;zch an diesem eine Staubschicht absetzt, Ubertempexatur wcmmmi -
was seme Arbelt wesenﬂxch verschiecntera . . ;

'-Mo_‘tbftémperaﬁirrefg‘ﬁér -

| Die Regiﬂr im Betrleb pruxen mdem dl? l‘u bel% der K K.zm;;}en FAL
{iberwachen ist. S : SO
Bei kaltem Moter versperren dle Kla'ppen d1€ Augmnuemmm
gen-in der luftfithrenden Schéchien, und die Luit *rﬁ. pach - der ©
I\Eotorkuh}ung wiederholt in den Motorraum uhes rz 'S«mne,» E'n.f{'-
den Schichten geleitet. o
- Im Mafle der Motoranwarmung geben die I\Zappen die \nsc’az gf,a N
“ofinungen frel und Verschheﬁen dabe1 die’ Schh‘ue mr W ~,.iz:,"ﬂh it |
lauf. R :
Zur Konstanthanung der normalen Momrtempemm ur-kalten
- Jahreszeit wird die Lufteinstrémung in den Motorrawm durch in den -
Trichtern der 1uftzufuhrenden Schachte ancfeorandt«w Klidppen ge- -
zegel't ' : - E o S S

= mtmééx{

Dle Haungkelt der Relmgung der Luftfaitemm anne und des €
“wechsels in letzteren sowie der Spuhmg des Filtereinsatzes hingt
"~ von den Betrlebsbedmcungen und in der ersten Linie von: dw mzﬁ%
‘beldstigung der Luft ab. | o
- Zum Reinigen des F;Iters (Bﬂd 24y und om @chsea a;%;% 5; 0
- von den zwez Verschlilssen 12 16sen und die Olwanne 3 ‘mil ¢
Ventilsitz 2, dem Ventil 1, der Feder 4, der Hilse 3 und derm |
tungsring 3 abnehmen. D1e Teile aus der Oiwanne ne‘mme :
Motorendl in die Olwanne (175 g) einfiillen. ' g
'~ Das Filtergehduse vom Motor abbauen und die Fii%&; pamﬂfw %zmy ‘
Petroleum bzw. Benzin durchspiilen, die Spiilfliissigkeit dann. ab-
laufen lassen. Das- Filter zusammenbauen, dabei auf die Intak ctheit e
der Dichtung besonders achten. Beim Anbau des Filters ist auf die -
~ ordnungsgeméifle Abdichtung der Abfuhrungsie=’kung urid . des Ver-
gaserhalses besonders zu achten, da sonst mit- Gem Amaacer f%tw“
verunremlgten Luit zu rechnen ist. » :




S * Bild 24. Luftfxlter , o
I — Vnnhl 2 — Ventilsitz: 83— chhtungsrmg, 4— Feder =
5 -— Hiilse; 6 — Kapronpackung, 7 — Filtergehduse; 8§ —
: Aufnahmerohr 9——Beiuftu‘1gsle1tung des Gehiuses; 10 — -
Stutzen zum Vergaser 11— Sperrklinke; 12 — \/erschluﬁ- L
L gnff 13— Olwanne ' v

Vergaser

Die Emsteliung der klemen Leerlaufdrehzahlen macht smh dann . E

erforderlich, falls der Motor bei diesert Drehzahlen schlecht arbei’ce
- sowie nach der Spulung und Remlgung des Vergasers -

. der Zusammensetzung, des Kraft-
. stoff-Luft-Gemisches; 2 — Einstell-

selklappe; 4 — Verschlufischraube

gungsarm der Hiille des Seilzuges

~ laufdiise; 10-Zerstauber der Be-
schleunigungspumpe; 1/ — Stutzen
B des Vakuumrohrs

»'.Bxld 25. V-ergaser in Vorderansmht :
1 — Einstellschraube der Giite, d.h. -

schraube  der Kraftstoffgem1sch-.
mernge; 3~—Steuerhebel der Dros- -

- der Leerlaufdiise; 5 — Befestigungs-
~ schraube des Se1izugs tir Betati-
gung der Drosselklappe; 6 — Ver-
schluBschraube der Luftdiise im
Hauptdosiersystem; 7 — Befesti- .

- fiir Betdtigung der Luftklappe 8§— .
" FilterverschluBischraube; - 9 — Leer-

kS|
3
|
e
i
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Zur Emstellung werden zwei Schrauben verwendet: 'Aﬂs,chlégw L

schraube 2, die das VerschlieBen der Drosselklappe begrenz - und o
Schraube I, die die Zusammensetzung des Benzm Luf‘ L;inm hes™ -

_{(Bild 25) dndert.
- Bei gut angewéarmtem Motor ist mit der Anschl aO'SChI‘BL'DE: 2 eine.
solche Stellung fiir das Offnen der Drosselklappe zu *\xahiﬁn aam dez' N
Motor bei niedrigen Leerlaufdreh- g | .
zahlen stabil 14uft. Mit der Schrau-
be./ ist eine solche Zusammenset-
zung des Kraftstoff-Luft-Gemi- -
sches. einzustellen, bei der der Mo-
_ ior mit héchsten Drehzahler‘ lauft.
- Darauf ist die Anschlagschraube
} Iangsam auszuschrauben so daf
sich die Drehzahlen soweit ver-
mmdem bis der \/Xotor ganz stabil -
lauti : ,
Zur Prufung 15‘[ das Gaspeda |
mehrmals schnell niederzutreten
und dann schnell loszulassen. Ha- = = : IR
“ben die Mgtordrehzahlen heftig Bild- 26 RUCka"lSluht des vercac,ers .
' 7ugenommen und ist. der Motor bei 7 — Aufnahmerohr: 2 — AblaBschrau-
der Drehzahivermmderung nicht be 3‘?Hjuptdhsﬁnve?ChI“B“C“ra_“be'
- abgestorben, ‘so deutet das darauf, — Krafistofistand . . .~
dab die Emstellung ordnungsgemaﬁ Vorgenommen wurde. .
| -Die Reinigung, Spiilung und das Durchblasen des. ‘vcmaQers ot o
- in bestimmten Zeitabstinden . Wlederkehrend aber mir destenc aﬂ
16 000 Fahrkilometer zweckmaBig, =
‘Die VerschluBischraube & ausschrauben das Fﬂter ausbauu‘z,
durchspulen und abblasen. Die Ablaﬁschraube 2 (Bxld 267 16sen und
- den Bodensatz aus dem Vergaserschw1mmergehause ablauren lassen.

Die Versehluﬁscnrauben 4, 6 sowie die Verschlaﬁschrauben der- :

 Leerlaufdiise 9 und des Zerstaubers ]0 (s Bﬂd 25) ausschiauben, :

und mit Druckhift durchblasen. '
Die Priifung des Dichtehaltens am Kraftsmff Zu}eltung%entl 13

(Bild 27) macht sich dann erforderlich, wenn Benzin {iber die An-

irlebSQtange der- Beschiehnxgungspumpe sowie -an anderén Stekieu

- ausflieBt bzw. der Kraftstoffverbrauch zu hoch ist. |

In solchen Fillen ist der Deckel des. SLthmmérGenause% dbw- o

- nehmen und das Dichtehalten des Ventils zu priufen. S
~ Im Bedarfsfall die Gummidichtungsscheibe aus spemellem Gummzfz o
CKVY-6 bzw. das Kraftstoffventil komplett ersetzen. '

Um Zerstorungen der chhtungsschelbe Zu vermeiden, darf

das Ventil mit Wasser, Azeton bzw. eiriem arrderen Losungsmzztei

keinesfalls waschen. Bei Emsteliunq des- Kraftstof‘fstande% in der

- Schwimmerkammer darf man durch den Schwimmer ‘auf die Ventil: -

 ‘nadel nicht driicken, da sonst mzt B schadigunc der Gummmcheﬁe
zu rehhnen ist. | , , ,

Cod



i”z;meri hchem <<Loch im Ubergang» des Verdasers erforderhch

22 a4

Bil d 97. \eroraser K- 1255 schematxsch darcfpswl} : e y
/ — Ausgleichrohr; 2 -— Schwmmergehausedeckel 8- Zerstiuber .
er Beschleunigungspumpe; 4 — Luftklappe; 5 — Nebenluftfilter mit
_ :iem Zerstduber: 6 — snemelle Verschlufischraube; 7<= Luftdiise des
~Hauplsystems; -8 — Leerlaufdiise; 9——inter\,ersch!uﬁscnraubef 10—
CFilter, 11 — \/p'mlw'z 12— Sch\mmmer 13 — Ventil: I4— Ver-
schluBschraube; . 15— - Schwimmergehduse; 16 — Hauptdiise: 17 —

- Verschlufisc] wraube: /8 — Leerlaufdiise; 19— Emulsionsleitung;
20— Leer “ufgemxschrecrelachraube, 21 — Drosselklappe; 22_-—Mlsch- .
.. kammergehfiuse; . 23 = Lufttrichter; 247 wischenlage; -~ 25 —

. Druckv entils. 26 -~ Riickschlagventil; 27 -—-Sparreglervenul 28 —
‘g-"Beschleunfgundspumpenkolben 29 — Fithrung ‘der Kolbenstange
© zum Antrieb.des Sparreglerventils; 30 — Kolbenstange zum Antrieb

de Sparreglers der Beschieumgungspumae 31 ——chhtung

Bex Geschlossenem Ventli hat
~ der ‘Scnvnmmer eine solche Stel- -
- lung  einzunehmen, daf die
}angsverlaufenden Stanzstellen -
am Schwimmerkérper parallel =~ |
- zur Trennfldche des Deckels:
| ”si_nd-,f' falls - letzterer abgenom-
- men und umgedreht erd

- - (Bild 28).

. Bild 28 Prufunc der Schwimmerlage: Die I‘lChtlge Stellung des

1 — Schwirnmer; ‘_9~—-Anschlagblechzunge - Schwimmers 1a8t sich durch
des. ;ch\wmmers 3—— Deckel a———oarallel Nachblegen der Anschlagzunge .
' - 2 auswihlen. y n

Die. Abisxandskontrolle der Beschleumgungspumpe macht smh bez R




~ ckenachse; 77— Schmierfilz der Un-

‘Arretierschraube; 20— Kammer des

vollstandig offenen Zustand zu prifen. Der Kontak
0,35...045 mm ausmachen. Zur Einstellung des Kontakiabstanc

Benzinpumpe

Von Zeit zu Zeit ist der Pumpendeckel abzunehmen und das Filter
und die Siebglocke von Schmutz zu reinigen. Lo

ZUNDANLAGE
Zindverteiler

Zur Schmierung des Ziindverteilers die Kappe an der Feitschmier-
buchse /8 (Bild 29) um eine bis zwei Umdrehungen aufschrauben.
Ein bis bwei Motorenéltropfen auf die Achse des Unterbrecherhebels
3, den Schmierfilz des Unterbrechernockens 8 und den Schmierfilz -
10 geben. ' » . -

3 ... 5 Oltropfen sind in das Loch mit der Aufschrifi «Macao»
(Ol) zu geben. Zustandskontrolle der Unterbrecherkontakte vorneh-
men, bei Bedarf sind diese mit einer speziellen Platte bzw. einem
feinen Glasleinen zu reinigen, dann mit Benzin durchzuspiilen und
trockenzuwischen. N ~

Bild 29. Ziindverteiler:
I — Verteilerkappe: 2 — Verteileridu-
fer; & — Unterbrecherhebel; 4 — Ver-
teilergehduse; 5 — Platte des festste-
henden Kontaktes; 6 — Einstellschrau-
be; 7— Klemme der Niederspannungs-
leitung; & — Schmierfilz des Unter-
brechernockens; 9 — Verteilerkappen-
sperrklinke; 70— Schmierfilz der No-

terbrecherplatte; 72 — Mitnehmer; /18 —
Mutter; I4 — bewegliche Platte des
Oktan-Selektors; 75 — Biigelschrau-
be der beweglichen Platte des Oktan-
Selektors; 76 -— feststehende Platte des
{Oktan-Selektors; /7 — Mutter zur Be-
festigung der feststehenden Platte des
Oktan-Selektors an der Verteilerkappe;
I8 — Fettschmierbuchse zum Schmie-
ren der Buchse der Verteilerwelle; 79 —

Vakuumreglers

sy
i._fg
.

Nach der Reinigung ist der Abstand zwischen den !

"

~die Arretierschraube 79 anfénglich lockern, dann durch Dire



- Schraube 6 den Kontaktabstand nach der Fuhllehre ru:h’ug emstei
~ len. Nach" vorgenommener Elnstellung ist die Arretxerschraube fest
e anzumehen | S :

k ,Zﬁhdkerzen N

Olkohle von den Zundkerzen entfernen und den Abstaid zw1schen
den Elektroden (Bild 30) prufen -Er soll 0,7—0,9. mm ausmachen.
- Zur Entziindung des Kraftstoff-Luft-Ge-
%~ misches werden Zylinderkerzen ABYCin

 den Zylindern der Motoren mit 40 PS-

den Motoren mit 45 PS verwendet

' Zundzeltpunktemstellung

" Die Zundze1tpunktemstellung macht |
. sich dann erforderlich, wenn der Ziind-
~ “verteiler abgenommen bzw. die Kurbel-

 Bild 30.- Prufung -des Elektro
s "dembstandes in der Zundkerze

vorgegangen:

und Ziindkerzen A6BC oder M14-240 in -

- welle durchgedreht wurde. Zur Ziindzeit- .
punktemstellung wird folgendermaﬁenj' :

| Dle Ku;belwei le in d1e Stellung brmgen dle mlt dem Ende de@ G

~:.'.Verd1chtundshubes im ersten Zylinder iibereinstimmt, dabei ist die

Markierung M3 (Zundzeltpunkt) an der Schexbe vor dem Vorqprung? B

_am Steuerrdderdeckel zu stellen.

- Zwischen den’ Kontakten - des Unterbrechers emen Abstand von"

j,'  0,35...0,45 mm einstellen.

o Man hat sich davon zu Ve'rgemssem daB der’ Vertellerlaufer sich
_ vor dem Kontakt in der Verteilerkappe befindet, welcher durch d1ev»,_,

Ziindleitung mit der Ziindkerze des ersten Zylinders verbunden ist.
Durch Drehung des Mitnehmers 12 bei gelockerter Mutter 73 den

- . Oktan-Selektor auf die Skal ennulltellung emstellen dann }st dle e
 Mutter (s. Bild 29) fest zuziehen,
. Die Spannschraube 15 des Biigels- zur Befestlgung des Vertel- R
lers an-der bewegliclien Platie des Oktan-Selektors lockern und das o

Verteilergehduse gegen den Uhrzelgersmn o drehen daﬁ dle Kon-

 takte des Unterbrechers schliefen. |
| ‘Ein Ende der Leitung zur Motorraumbeleuchtungslampe aus der -

_Vezbmdungsmuffe herausnehmen, dieses unter Zuhilfenahme eines

‘Leitungsstiicks an die Klemme an der Spule anschlieffen, an die die
Leitung vom Verteiler- angeschlossen 1st und die Motorraumbelpubu-,»- |

- tungslampe einschalten.
| Die Ziindung einschalten und beim Andrucken des Vertellerlaufers ’
" in der:zu seinem Drehsinn entgegengesetzten Richtung das Verteiler-

- gehduse im Uhrzelgersmn drehen, bis die Lampe aufleuchtet. Der

‘Verteiler: ist genau zu ‘dem Zeltpunkt abzustellen wenn d1e Lampe’

Cow




aufleuchtet, darauf ist die Spannscﬁraube de< Beiestzguncsbugei\
festzuziehen.

Die ‘Jerteﬂerkappe aufsetzen und priifen, ob die Zand1e1tungen an |

die Ziindkerzen unter Beachtung der Ziindfolge 1m9~—-4--3 gegen
den Uhrzmgersmn gerechnet, angeschlossen sind. .
~Die endgiiltige Einstellung des Ziindzeitpunktes hat nach der

‘ ‘viu‘tordnm drmung wéahrend der Fahrt auf einer geraden Strecke mit -
einer Geschwindigkeit von 40 ... 45.km/h zu erfolgen. Falls bei -

heftigem: Niedertreten des Betatlgunaspedals der Droqse*hlappe ein
unbedeutendes Kraftstoffklopien auf‘mtt deutet dlec darahf daﬁ i
Zindzeitpunkt richtig gewahlt wurde. |

Zu einer unbedeutenden . Korrektur des Zundzeitpunktes ist das
- Verteilergehiuse vermittels des Mitnehmers /2 bei celocAerter Mut-
ter I3-in ent\prechender Richtung zu drehen. | : |

'- Be1 ubermaﬁlg starkem Kraitstoiiklopfen ist der 7ewer an der |
at e /4 in der Richtung zum Zeichen «—»—und bei vol llem Aushlei- .
n des Kraf’fstofﬂdopiens in der Rmhtuno zum 7eu,hw «+w» zu
rstellen. , L -

Pl
he
Ve

KUPPLUMGf |

Den F}usswkeltsqtand im Ausoleichbehalter des h\drauhschm” a

Antnebes fir Aubrucken der Kupplung plufen ‘Das Ol soll im Be-

hilter 30 bis 32 mm- unter dem oberen Rand des Emmﬂsm«zeﬁs o

{Bild 31) stehen.- :

- Den toten Gang des Kupplungsfuﬁhebels pruIen 7ur Gewahrles .
stung einer normalen Arbeit der Kupplung und ihrer Betatwung soil
das }\upp ungsspiel im Bereich von 34 ... 46 mm liegen. .

-~ Der tote Gang des Kupplungsfuﬁhebels an der M]tte der Fuﬁhp- :
belplatte wird mittels MeBlineals ermittelt, dabei ist mit- dem Fi inger -
der Hand auf den Fufihebel so lange zu driicken, bis sich ein spiir-
barer Widerstand beim Verstellen des FuBhebels merklich macht. |

~ Zur Einstellung des toten Ganges des Kuppluncsfuﬁhebe s ist die
Riickholfeder 2 (Bild 32) abzunehmen und beim Andricken der

~ Stange 6 bis zum Anschlag gegen den Kolben des hydraulischen Ar- -

| _be1tsthnders 7 der Hebel 7 solange zu drehen, blS 51ch der Stutzzaﬁ— :
fen gegen den Zapfen der Abdriickhebel stiitzt.

Lxegt der Gang des Hebels [ unter 5 ... 6 mm, muf man bewm
 Festhalten der Stange 6 mit einem Schlussel die Gegenmutter 5 16- -
sen und durch Aufschrauben der Einstellmutter 4 auf die Stange bei
- Kontrolle des Hebelganges den toten Gang im Bereich von 5. 6 mm .

- einstellen.

Nach beendeter Emstellung muB man beim Festhalten der Stancre
6 die Einstellmutter 4 durch die Gegenmutter 5 sichern, dann die .
Riickholfeder aufsetzen und den totern Gang des I\uppiuncsfuﬁ"zebeh ‘
prufen

~



Gleichzeitig mit der Prifung und Einstellung des toten Ganges
~des Rupplungs;uﬁhebe s ist der Gang der Kolbenstange des Arbeits-
z*vlmders im hydraulischen Antrieb zu priifen, der dem vollen Gang -
des Kupp lungsiuBhebels entspricht.

Der Gang der Kolbenstange soll etwa 22 mm betragen. Eme Ver-
- minderung des Kolbenstangenganges bis auf 19 mm ist unter der

VOFZILI\\etLL ing zuldssig, daB bei einem toten Gang des Kupplungs- -

fLBhe belendes von mindestens 5-mm das «reine» Ausriicken der Kupp-
lung gewéhrleistet ist. Bei .einem Gang der Kolbenstange unter
19 mm karm ein normaler Betrieb der Kupplung nicht mehr gewahr-

“leistet werden, ein solcher Gang deutet auf in der Anlage vorhandeﬂe-‘ | "

Luft und ihre erforderliche Beliiftung.
Zum Fiillen des Systems des hydraulischen Antriebes mit Betriebs-

~ fliissigkeit und zu seiner Entliiftung 1st der Arbeltszylmder mit einem

44

- Ventil 8 versehen.

Zur Entliftung ist die Gummikappe vom Ventilkopf abzunehmen
, und auf den letzteren der Schlauch fiir

© ' Entliftung der Bremsen aufzusetzen.

Ein Schlauchende muf} sich in einem
Glasgefdf mit 0,5 1 Fassungsvermogen mit
——— einer geringen Menge Bremsilissigkeit be-

. finden. Die weiteren Arbeitsgdnge miissen
zu zweit durchgefihrt werden, da beim
Niedertreten des KupplungsfuShebels die
&% Entliftung der Anlage sowie der Flissig-
~ keitsstand im Ausqlelchbehalter ubelwacht
- werden sollen.
Das Entliiftungsventil um RV
2 Umdrehung l6sen und durch Nledertreten
—  und Loslassen des Fuflhebels die Aniage
- solange entliiften, bis aus-dem im Glasge-
v fafl befindlichen Schlauch keine Luft-
blaschen austreten. - .
, Wihrend des Entliiftungsvorganges ist
. in den Ausgleichbehélter immer Fliissig-
keit nachzufiillen und auf jeden Fall zu
~ - vermeiden, daB er leer wird.
?ddﬁaéul tbréésszslllcg?eega&ﬁ Falls bei niedergetretenem FuBhebel
des Hau%tkuppiungsausruck- aus dem Schlauch keine Luftbldschen he-
sylinders (Ansicht auf die raustreten, ist das Entlaftungsventil fest
Behilter von der Kofferraum- anzuziehen und dann der FufBihebel loszu-
| - seite): _ lassen. |
-1 — Ausgleichbehilter der Nach vorgenommener Entliiftung ist
I\Uhpﬁlt‘;?ggezr ’Erﬁrgzgﬁ‘acge' ~der volle Gang der Kolbenstange des Ar-
~ ST > beitszylinders und die Giite “des Kup-
plungsausriickens zu priifen. Stellt es sich
heraus daf der \olle Gang der Kolbenstange mit dem oben angege-
‘benen W ert libereinstimmt, muB man den Schlauch vom Ventil abneh-




men, auf letzteres die SChUt‘zkappé aufsetzen und darauf den Flassig-
keitsstand im Ausgleichbehélter ‘noch einmal priifen; gegebenenialis
Bremsfliissigkeit bis zum vorgeschriebenen Stand nachfiillen.
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Bild 32. Eiﬁstellung des toten Ganges des KupplungsiuBhebels:
1 — Hebel; 2 — Feder; 3 — Splint; 4 — Einstellmutter; 5 — Gegenmut-
ter; 6 — Stange; 7 — Arbeitszylinder; 8 — Ventil; 9 — Kappe

WECHSELGETRIEBE UND ACHSANTRIER
| Kurbelgehduse o

Den Olstaﬁ‘d, prﬁferél'y (Bild 33). Der Olstand wird mit einem MeB-
~stab kontrolliert, der in der Verschlufischraube der Oleinfilléiinung

Bild *33. VerschluBschraube  mit Ol-
standmeBstab im Wechselgetriebe und
- Achsantrieb:
" I — OlstandmeBstab; a — obere Markie-
~ rung; 8 — untere Markierung

angeordnet und mit zwei Markierungen versehen ist. Das Ol so
der oberen Markierung ¢ des Olmefistabes stehen. Es isf au

~+y (f)
fa)
"]
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ien in dac \K echselcetnebe 1st das Polster des heck- o
D menmm dann smd d1e Schrauben weicne den

Das Oi vmrd iiber zwei Abiaﬁschrauben abgelassen diese Schrau- =
$in Maonelen versenen Welche dle anfa}ienden Metdllteil-

Steueremrlchtung des Wechselgetnebes

- ritfen. ob die %rzetrerscnraube 2 (Bild 34), weiche da% Glel’f-_
:u mit der St eherwmle verbmdet. und die Gegenmutter 3 der Ver-
ﬁCLkJ\HuHG rest genug angezogen sind. ~ Kontrollieren, "ob die
angschs i’u’ﬁg dn»&’andirei arbeitet, sonst durch Lockeru“xg der
f ' Verschiebung des Korpers der Einrichtung vor- bzw.
ruchwar o d nungsgemaBe hangschaltung einstellen und dann
die ’efestigur*g scnrauben des k\orpers smher anmeﬁen -

Blld 34. Baaummgsemncﬁtung des Wef‘nselgetrmnes
I —= Q.chraube — Arretierschraube; 3.— Gegenmittter

e N R L. Lo B ) . . ‘ i




U;"'jflansches an den Flansch der Kar-

- 'HALBACHSEN
Kardan gelenke

Dle Gelenke mlt Getrlebeol unter ,Verwenduncr eme", tet?pr{;s:e
bes abgenommenen Gummlkappen von den Schmled{opfen (Biid 353
abschmieren. Soviel Getriebedl einpressern,. blS es an ahen chmeeie
menten der Kreuzgelenklager auszu- {— ,
{reten beginnt. Nach dem Abschmie- |
‘ren sind die Gummlkappen aul die L
Schmlerkopfe wieder aufzusetzen.
‘Priifen, wie fest die Schrauben 7 |
- fiir die Befestlgung des. Halbachsen-

~dangelenkgabel afigezogen sind. Die \ — =
. Schrauben werden mit einer Kraft [ ==
”von 5,6:..6 kpm angezogen. { S . |
. Beim Losen der. Halbachse vom ' L
Flansch der Kardgngelenkgabel ist Bild 35 K?Tda“%eslsﬂj deff'Hﬂlb— -
diese unverziiglich in das Ausgleich- =~ = Ly ag ot
—_ chraube A
getriebe einzuschieben und an den- ' -
 Hebel der Authdngung festzubinden, da sonst dle Halbachse ‘aufier .
. Eingriff mit dem Halbachsenzahnrad kommt, was zum Ausfallen der °
" PaBstiicke und zum Bruch dés Ausglelchgetrlebes oder des Wechsei-: S
getrtebegehauses fuhren kann TR o

HINTERRADAUFHANGUNG

" Die Hmterrader haben eine einzelne Hebelauthanguno Das fe-' c
“dernde Element der Aufhangung besteht aus emer Feder und emem -

S Teleskopstoﬁdampfer

© mit einem ‘Wagenheber so.hoch zu heben, daf das entspreche

Zum Abbau der Fedér samt Stoﬁdampfer 1st d1e Wagenka 08

etwa die Bodenoberfldche beriihrt. Dann ist. die Karosserie

abzustiitzen, nur dann darf. man mit dem Abbau des Stoﬁda" _

samt Feder beginnen. B

~ Macht sich ein weiteres Ausemandernehmen erforderhch damr

o mLB man beim Festhalten der Stange an den Kanten die Rundmutter -
- i0sen. dabei ist Vorsicht geboten, da die Feder vorgespannt ist. Beim

Zusammenbau ist die’ Feder vorbereitend zusammenzudrucken dann. .

kann die Buchse eingebaut und die Mutter aufgeschraubt werden. -
- Die Auiwirtsbewegung des Rades wird durch einen Druck-
'gummlpuffer die Z\bwar‘csbewegung durch ‘den Stoﬁdampfer oder.
einen speziellen Anschlag begrenzt. |
- Die Wartung der Hmterradaufhangung erstrecht smh auf die’ '
| I\ontrolle urid das Nachziehen der Befestigungen sowie auf die Smht-,
kontrolle der Einzelteile. Auf den sicheren Anzug der Schrauben fiir

- die Befestigung der unteren StoBdampferendm ist besonders zu
achten. Beim ‘verscn leif} der unteren Buchcen smd sie :;ofor’L zu ers o

- setzen:



. HINTERRADLAGER

| Die Einstellung der Lager priifen und gegebenenfalls nachstellen.

Bei der ordnumegsgemifenr Einstellung der Radlager soll sich das
Rad irei ohne merkliches Spiel drehen. -~ S T

Vor der Einstellung ist das entsprechende Rad zu heben und

e RN die Karosserie sicher ‘abzustiitzen. Die

Mutter ist zu entsplinten (Bild 36).

Dann beim Drehen. des Rades"die

Mutter ziigig und nicht ruckartig mit

~ einem Schliissel so festzuziehen, daB
kein Spiel vorhanden ist. .

~ Falls die Bohrung fiir den Splint mit

dem Schlitz in der Mutter zusammenge-

fallen ist, kann die Mutter versplintet

werden; fillt abher die Bohrung mit dem

- Schlitz nicht zusammen, dann ist die

. L ¥  Mutter etwas abzuschrauben, so dafi die

Bild 36. Hinterradnabe ~ Bohrung und der Sthlitz fibereinstim--

ST TR : PRI S R N R

* - Alle 24000 Fahrkilometer., Die Hinterradlager auseinanderneh-

gmen und Schmierfett ersetzen, Wihrend dieser Fahrt darf kein
Schmiersaioff nachgefillt werden. W e e T D

' VORDERRADAUFHANGUNG
" Einstellwinkel der V orderrézi;er:'

~ Vom Aufbau der Vorderradaufhédngung sind folgendé: Einstell-
winkel der Vorderrdder vorgesehen:

S Radsturz . Lo e
* Vorspur der Vorderridder bei einem 254 mm Ab-
stand zwischen dem unteren Rohr der Aufhdn-
gung und der Stiitzflache der Rédder sowie einem
Zusammenziehen der Réder an der Hinterseite .~ . =~ -~ .
mit einer 10=0,5 kp Kraft ». . . .~ . . beim Messen mit einem Lineal
o S zwischen den Reifen an den
" vorstehenden ~ Seitenteilen I—
3 mm, beim Messen mit op-
tischen Gerdten von -8 bis

: - O°40’i_20’

GroBier Einschlagwinkel des zur Einschlagmitte . » o
gerichteten AuBenrades e ‘ 25°

- Die angefiihrten Einstellwinkel ‘der Vorderrdder lassen sich Te-

- geln. Die Vorspur der Réder wird durch die Anderung der Lénge der
Lenkspurstange eingestellt. Die Winkel des grofiten Rechts-" bzw.
Linkseinschlages der Lenkrdder werden durch Begrenzungsschrauben
‘eingestellt, welche in die Konsolen eingeschraubt sind, die ihrerseits
an die Achsen der Aufhdngung angeschweillt sind. |

A8



" Der Rechtsemschlag vwrd durch den Anschiag des Lenkmoﬂk‘f@@ |
‘ bels gegen die Schraube der Lmksemschlag durrh den Penaelhebei_g
4 beorenzt B RO L

V@rdermdemsteliung

Vor der Prufung und Emstellung der Rader geht man wze fo
VOT™ s
| I Prufen Ob dze Vorderradlauer erhohte Splee aufwezsen bel-'
Bedarf die Lager so, wie im Abschmtt «Vorderradnaben» angegeben -

~einstellen. Zustandskontrolle der Gelenke in den Lenkgeatancen Lﬂ(;*;i |

im Pendelhebel vornehmen. ‘ S
2. Priifen, ob die Geienke des Achsqchenl\e}s erhohte opie§9 auia -

veisen, bei Bedarf die Gelenke so, wie im Teilabschnitt «Uberpriifung
. des Zustandes der: Gelenke des Achcsc ,-\_7 cels. und xhre Resc xmg a..n~’ R

gegeben einstellen.-. o
3. Den Relfendruck prufen und blb aui derl vorgpschriehenen ‘\,‘x erf:

brm Gen

A_ , _‘twagen anf emen soemel en ' Stand bzu auf "men ?m*.
- rzzontalen Platz auistellen. . )
, 5. Die Vm‘aerrader flir die Gezadeausfanrt stcilen fw \’&e%suno «:1’18*
- Punkte mit gleichem Schlag der Radfe gen Imden und diese du ch -
: f\l%sﬁi” merklich machen. =
‘Bei der Einstellung der Vorderradaufhangund ist eine chimw y
te Reihenfolge e;nzuha lten, da bei der Anderung des Radsturzes sich
‘ebenfalls die Vorspur andert (die Anderung: de‘ Vorspur. i\eemﬂuB?
~aber nicht den-fiRadsturz) Bel der Prufung und Evm‘tel lung o*ehx man -
w;efagtvar S SR . . =
' Radsturzwinkel priifen und emstellen
 Vorspur der Rader einstellen;
maximale Radéinschlagwinkel priifen und emsieﬁert SRR
- Zur ‘Pritfung-der- Vorderradeinstellung ist die ‘wmmazmd-é}@n'_ .
spemelien Priifstdnden am zweckmdBigsten. - P
Bei der Priifung des -Radsturzwinkels sollen dxe thte “des

Aglelchen Seitenschlages der Radielgen in der vertikalen. bei der -

Messunc der Vorspur in der horzzon‘taier Ebene hegen

Emsteiiung der Radsturzwmkeﬁ

Vm der Prmunff &er Radcturzwmkei du“ "vuraenadu ist- der -
‘Kraftwagen so hoc h zu heben, dafl die Réder keine bemhmnu mit
.dem Boden haben und das untere Rohr parallel zur Bodenebene bzw.
.der Priifstandbiihne verlduft. Bei der Kontrolle am ?fuf%and ist der‘
Radsturzwinkel jedes Rades getrennt zui messen.- R

- Steht ein rmEQiand nicht zur Verfugung., dann ko*ma die -Pad R
‘sturvmnkei mit Hilfe eines Senklots.oder eines Winkels kotre Hi@”
werden. Zu diesem Zweck sind die Vorderrdder in die Geradeau aﬂrL ,

% -



BRI+ R

stellung zu bringen und die Punkte des gleichen Schiagens der Rad-
felgen vertikal anzuordnen. Nun 148t sich der Radsturz gemif der
- Differenz zwischen den Abstdnden 5 und A (Bild 37) mit Hilfe der
Senklotschnur einfach ermitteln. Liegt die Differenz zwischen den
angegebenen Maflen im Bereich von 2. ..6 mm, so gilt der Radsturz-
- winkel praktisch als ordnurgsgemais. e L

s \ % :,‘/C—'": ‘.‘///

e

20 19

Bild 37. Priiffung und Einstellung des Radsturzes der Vorderrdder:
! — Schliissel fiir Drehstabfederschrauben; 2 — oberer Bolzen; 3 — Mutter; -
- 4 — Scheibe; 5 — Gummibiichse; 6 — StoBddmpfer;. 7 — oberer - Hebel: 8§—
.. Mutter; 9 — Spannschraube; 10— Schutzscheibe; 1/ — Schutzbalg; 12—
- : sphérische Scheibe; 13 — Achsschenkel; . /4 — Einstellschraube; 15— Feder; =~
. 16— Pafistlick; = 17 — Sicherungsmutter; - /8 — Einsatzstiick; 19— Mutter;
. 20— Klemme des unteren Hebels; 2/ — unterer Bolzen: 22 — Spannschraube; - -
T e - 23 — federnde Schelle des Schutzbalges - . .

 Ist das MaB3 A grofer als das MaB 5 an einem Rad oder das Ma88
4 wesentlich kleiner als B, als dies oben angegeben ist, so muf man
- das Maf} zwischen den Hebelstirnseiten bei abgebautem Achsschen-
~kelprdfen. -~ - oo o T
- Sind die Hebel und die Drehstabfedern fachgemif eingestellt, °

d. h. greifen die Arretierschrauben mit ihren Kegeln in die Vertiefun-

gen der Drehstabfedern ein, so soll das Ma8 zwischen den Sfirn-

flachen der Hebel 1042 :mm',betr‘agen,v*‘die";St’irnflé'_cher;.'-sqll.én_»‘dabei“,'_'-[ R

paraliel verlaufen.

i

' Falls die Differeénz ‘zwischen 5 und A fiir die beiden Rider von =~

der angegebenen etwas abweicht, die Mutter 3 fiir Befestigung des




unteren Stolddmpfierendes entsplinten und lockern, dann die Schrau-
ben 9 und 22 der Spannklemmen der Hebel lockern und beim Drehen
der Bolzen 2 und 27 einen richtigen Radsturzwinkel erreichen.

Der obere Bolzen wird mittels eines speziellen Schliissels 7. ge--
dreht, der zum Anziehen der Befestigungsschrauben der Drehstab- |
federn dient. Zur Einstellunglkann man den oberen 2 oder den un-
teren 2/ Bolzen oder die beiden gleichzeitig ausnutzen. |

Bei der Drehung des oberen Bolzens gegen den Uhrzelgermm
(von der Lingsachse des Kraftwagens aus gesehen) mmmt der Rad-
sturzwinkel zu.. o
» Nach vorgenommener Emstellung smd die Muttern der Schraua-
‘ben fiir die Klemmen der Hebel festzuziehen. Nach dem Anziehen der
Klemmen ist der Radsturz wiederholt zu priifen und gegebenenfalls

- nachzustellen. Die Muttern zur Befestigung der Stofddmpfer bis zum

- ten

L Emstellung der Vorspur der Rader |

Unter der Vorspur der Rader Versteht man d1e Abstandsdlfferenz |
: zwxschen den auﬁeren_hmteren und Vorderen Punkten der Rader m’_ »

' " Héhe der Radmitten.

Die Vorspur der Rader w1rd durch erhorte Splele in den Gelenl«e*i

aes Lenkgestinges, die Spiele in den Radlagern und das Flattern

des Pendelhebels beeinfluit. Nach der Priifung und erforderlichen

Maf} zwischen den Schelben von 39.-5..33 mm festmehen und verspnn i

 Einstellung des Radsturzes kann man mit der Emstellung der Vor-
- spur beginnen, wobei der Kraftwagen auf allen seinen Ridern stehen
- soll. Die richtigste Vorspur 148t sich einstellen, wenn der Abstand

~ zwischen dem unteren Rohr der Aufhdngung und der Stiitzfliche der

| - Réder 254 mm betragt und die Rader hmten mit emer Kraft von

10+0,5 kp zusammengezogen sind.
Das Zusammenziehen der Réder 1m1t1ert d1e Bewegung des Fahr

. zeuges, bei der sdmtliche Spiele in der Aufhangung und in den Lenk-
. stangen beseitigt werden.

Zur Priifung der Vorspﬁr der Rader wird eine ausfahrbare MeR-

 latte sowie eine Einrichtung fiir Zusammenzielen der Rider verw en- 7

det. Die Mefilatte fiir die Vorspurmessung darf keine federnden Ele
mente enthalten. Die Einrichtung fiir das Zusammenziehen der Rader |

o besteht aus einem Federkraftmesser mit einem MeBbereich von
 2.4.20 kp und zwei Ketten mit vorzughch germgen Kettengheuem o
o (led 38). '

An den Kettenenden sind kleme Haken fiir den’ Emgnff am Fel-
.. genrad vorzusehen. Steht kein Kraftmesser zur Verfiigung, ‘darf eine

Zugfeder verwendet werden, dabei ist ihre Linge bei der Ausdehnung
. mit einer Kraft von 1040,5 kp vorher zu messen. Nach der Anord-
- nung der Einrichtung fiir Zusammenziehen der Rider empfiehli es

sich, zwecks Beseiti crung der Splele das Lenkrad rechts und dann,» .

- B1

i



Hﬁké‘ﬁfﬁ SG‘ i.f‘.:. 60‘.":b‘i’s':‘iur Emstellung 'def Rader fﬁ'r' Geradeausfahrt

- zu drehen. Um zu gewéhrleisten, dafl sich das Ma$ von 254 mm nicht -

~ ndert, empfiehlt es sich, zwischen dem unteren Rohr der Aufhén-
- -gung und-der Stiitzflache der Rider, 254 mm hohe Holz- bzw. Metall-

. einsatzstiicke einzubringen. Falls. die Einsatzstiicke bis zum Rohr
. nicht reichen, dann ist der Kraftwagen zu belasten. Die Messung der

~ an der Hinterseite.

e

,;o‘*f“*

nng;.{rlﬂl!n[_h«g.’, Sl

e - Bild 38. Prumﬂgdel‘\/orspurde’Vord‘érrader ST AL
.. .- 1-—Haken; 2 — Kraftmesser; 8 — Kette .~~~ = .~ =

- Vorspur hat in der 180 mm Hohe von der Stitzfliche der Rider er-
- Iolgen, dabei sollen sich die Endstiicke der Meflatte ‘gegen den Mit-

i - telteil der Vorspriingen der Reifenseitenwinden abstiitzen. Die Vor- =
“-.spur der.Réder ist so einzustellen, daf} die Strecke A zwischen den =

©Reifen an der Vorderseite um:1...3 mm kleiner ist, als die Strecke B

. Beim Messen der Vorspur' darf man die Einrichtung fiir das =

~ Zusammenziehen der Rdder nicht abnehmen und den - Kraitwagen

- nicht bewegen. Es- ist zweckmiBig, die Mefistellen vorher mit Kreide
- merklich zu machen. Bei der Priifung mit optischen Gerdten soll die

. Vorspur im Bereich.von 48 bis -+23" liegen. Stimmit die MaBdiffe-

~ - renz mit den angegebenen Werten nicht iiberein, dann sind die

- ‘Gegenmuttern / und 2 an der Spurstange (s. Bild 41) zu lockern und

ﬂ’j".";:]fdurChvDrehung_"d;er} Zugstange die Vorspur zu priifen. Nachdem die -

. arigegebene Mafidifferenz erreicht ist, die Gegenmuttern festziehen,
- indem die Zugstange festgehalten werden muf}, und dann dié¢ Vor-
¢ spur der Rdder noch einmal prifen.

R .."'Ei",’f“*‘?fe‘.ii’u‘ﬁg..d@ maximalen Radeinschlagwinkels

» 'v'i?‘-'f'_',"r'."_ifi‘;:Dév'riihax,iﬁial,;efRadéiﬁséhlagWinkeI ist ‘g‘etrénnt, fiir jedes Rad. ein-

~zustellen. Praktisch sollen die maximalen Radeinschlagwinkel so

- eingestellt werden, daf bei gréBtem Radeinschlag die Radscheibe

- S vorn de:;‘L’enkschubstang’é-rngh 8 mm entfernt bleibt.




| Zﬁr Emsteﬂuna die Mutter am Anschlag lockern, durch Diemzﬂéi
~ der Schraube das angecebene Spiel einstellen und dann beim Fest-
halten der Schraube d1e Uegenmutter fes‘cz1ehen |

Zu’standskoﬁtrolie der Geleﬁke
~ des Achsschenke!s und ihre Emsteﬂung

Beim Einfahren des Kraftwaaens vergroflern smh die szele in
den Gelenken der Achsschenkel mfolde der Anpassung von hzﬂzel-

. tellen wesentlich schneller als bei Welterem Betrieb.

Daher empfiehlt es sich, nach den ersten 2000 Fahrkﬂometer eine
Zustandskontrolle der Gelenke des Achsschenkels vorzunehmen und:

- - die Spiele bei Bedarf einzustellen. Bei weiterem Betrieb erfolgt die

Zustandskontrolle und gegebenenfalls die Emstellung alle 3000 Fahr-

- kilometer.

Es ist darauf zu achten daB beim Einsatz des Kraftwagens auf
gepilasterten Straflen sich die Einstellung friiher erforderlich machen
kann. Die vergrofierten Spiele in den Gelenken kommen dadurch zum

| v; Ausdruck, daf3 die an das Lenkrad zum Rédereinschlag sowoh! im
statischen Zustand als auch wiahrend der Bewegung angelecfen
. Kréfte bedeutend geringer werden.

- Ein vergroBertes Spiel in den Gelenken 148t sich durch stari«c\
Schaukeln des gehobenen Rades in vertikaler Ebene feststellen. Es
ist zweckmaBig, diese Arbeit zu zweit durchzufiihren, dabei die Be-

. wegung des Achsschenkels beziiglich der Klemmen. der Aufharffuncs-

hebel beim Schaukeln iiberwachen. .
o Beim Feststellen eines merklichen Spiels sind die Ceiﬂnke ﬂach-
- zustellen. Vor der Einstellung das Rad abnehmen, die Einstellschrau-
ben /4 (s. Bild 37) und die Gegenmuttern /7 von Staub und Schmutz
griindlich reinigen, dann mit Kreide bzw. Bleistift Striche auftragen
(emen am Rand der beiden Seitenkanten der Einstellschraube und
den zweiten gegeniiber am Achsschenkel). Dann mit einem speziellen
~Schliissel die Gegenmutter 17 losen, die Einstellschraube bis zum
Anschlag emschrauben und um /g Umdrehung, d. h. um eine Kante
lockern.
‘ Falls beim Anz;ehen der Ems‘teﬁschmu‘be um eine Kante (s. Mar-
~ kierungsstriche) das Spiel in den Gelenken verschwméei deutet dies
darauf, daf} die Spiele in den Gelenken richtig sind.
LaBt sich die Einstellschraube um zwei und mehr Kanten ein-

 schrauben, so zeugt dies von vergroflerten Spielen. Zur Aufrecht-

erhaltung der vorgenommenen Einstellung die Gegenmuiter beim

Festhalten der Einstellschraube mit dem Schliissel bis zum. Anschlag

festziehen. Falls es sich erforderlich macht, die Einstellschrauben des
oberen und des unteren Gelenkes um verschiedene Anzahl von Kanten

- anzuziehen, dann sind der Radsturz und die Vorspur zu priifen. Beim

Anziehen der Einstellschrauben um eine gleiche A‘nZQH von Kan‘ren
ist nur die \/or:,pur der Pader zu prufen

oo
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Wartuﬁg der Vorderradauflidngung

Die sichere Be*esiwung priffen und im Bedarfsfall nachmehen

“Schrauben fiir Beiesugung der Vorderradaufhangung an die Ka-'“ |

rosserie;
Schhra uben fur Befest}gung der Torsxone an: dle Aufhangungsrohre
und -hebel, |
Schrauben fiir Befestigung der Achsschenkel '
, Die Spiele in den Gelenken der Achsschenkel prufen und gegebe- |
nenfalls nachstellen. |
~ Zustandskontrolle der Schutzgummzhullen der Aufhangungsrohre
und Achsschenkethebel vornehmen.
- Die Hebelgelenke sind mit Getriebedl, dle Achsschenkelgelenkef |
mit Fettschmierstoff zu schmieren. Beim Abschmieren jedes Achs-
schenkelgelenkes ist soviel Schmierstoff einzupressen, bis frischer
- Schmierstoff unter der Hiille hervorzutreten beginnt. ‘
-~ Alle 24000 km. Die Gelenke der Achsschenkel auseinanderneh-
mein, die Einzelteile griindlich reinigen und ihren Zustand priifen,
- dabei besonders darauf achten, daB die Teile an ihren zugehérigen
~ Stellen bleiben, da sie aneinander bereits angepaﬁt sind. Beim
Zusammenbau der Gelenke empfiehlt es sich nicht; in das Gelenk
viel Sehmierstoff ein er, da dies die Emstellung der Splele er-
schwert. Es empfiehlt sich, anfanglich die Einzelteile etwas einzufet--
ten und nach dem Zusammenbau und Einstellung endgultlg mit der
Fett tpresse iiber den Schmierkopf abzuschmieren. Nach den weiteren
8000 km nach dem Auseinandernehmen sind die Spiele in den Ge-
lenken wiederhiolt zu priifen und gegebenenfalls nachzustellen da
eine AnpaSSLng der Einzelteile vor sich geht. :
/ichtig! Jedes Auseinandernehmen der Gelenke des Achsschen-
 kels ma lf:.\dm Einstellung des Rad‘sturzes und der Vorspur der Rader.
eﬁarderhch

, VORDERRADLAGER

Dle Ems’tellung der Lager prufen Bei normaler Emsteliung
soll das Spiel ganz unwesentlich sein.

Bei zu groﬁem Spiel in den Lagem smd sze elnzustellen dabel”
thL man wie folgt vor: o
- Mutter P'ftsphnten , o ' .

durch zligige rucklose Emsr*hraubung der Mutter erreichen daﬁ-{,
smh die Radnabe schwer drehen 14f3t. Dann die Mutter etwas lockern,
so daf ein unbedeutendes Spiel entsteht. Das eventueyle: vorhandene
~ Spiel 148t sich leicht fes;stel*en zu diesem Zweck ist der Handdaumen
gleichzeitig an die Mutter und den Rand der Rad bohrung - zu

legen und das Spiel beim Radschaukeln ‘wie aus’,dmﬁ Bﬂd 39 er-

‘sxchthch ist, zu priifen; i ,
das Rad umdrehen und, nachdem man smh davon uberzeugt hat,

daB es einen }ﬂlchten Laaf hat dle Raamut‘ner mlt emem_’."euen Splmt."f’ o

i clchern

f:& o ' . ®




Schmlerstoff in die Radkappe einlegen und letztere in . die Rad-
nabe einbauen.

~Bii'd 39. Einsfellung der ‘VOrd‘er‘radIager L

Alle’ 24 009 Fahrkllometer 'Die Vorderradlager ausemanderneh-

men und Schmierstoff ersetzen. _Wahrend dieser Fahrt darf kein

Schmlerstoff nachgefiillt werden

~ LENKUNG
Lenkemnchtun g

Zur Kontrolle des Olstandes die Schraube 6 (Bild 40
festigung der Einrichtung an die Kofferraumwand ausschrau
o1 bt durch die miit der VerschluBschraube 3 vers‘.hloswne B@
einzufiillen. o '

Die Spiele in der Lenkemnchtung priifen und emsteilen wenn der
tote Gang am Lenkrad in der Stellung fiir Geradeausfahrt 25° {iber-
steigt; dieses Sp1e1 wird. am Lenkrad bei feststehenden Lenkréddern
gemessen.

Anféanglich ist die Verschlebung del Lenkschnecke in der axialen
Richtung zu priifen. Zu diesem Zweck sind die Rédder in die Stellung
fir Geradeausfahr’f zu bringen und der Finger an das Lenkgehiuse
und die Lenkwelle zu legen, dabel muB das Lenkrad etwas nach rechts
- und links gedreht w erden. Die axiale Verschiebung der Welle beziig-

lich Gehause deutet auf das erhohte Spiel und d1e erforderliche Ein-

stel ung.

o Das Axialspiel w ird durch Anﬂehen der Verschluﬁsx.hraube ! bei
gelockerter Gegenmutter 2 beseitigt. Die Welle soll sich ungehindert
ohne Spiel drehen lassen.

n
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Dann ist das Spiel des Lenkstockhebels ‘zuiprﬁfen, dabei ist er
‘in der Radeinschlagebene zu schaukeln; das Lenkrad ist dabe; fest-

zuhalten, so daf

es sich nicht drehen kann. Im 45° Drehbereich des

Lenkrades bei seiner Rechts- und Linksdrehung soll in der Verzah-
nung beim Schaukeln des Lenkstockhebels kein Spiel vorhanden sein.

Das eventuell vorhandene
Spiel deutet auf die erforderliche
Einstellung. Zur Einstellung ist
die Gegenmutter 5 der Einstell-
schraube 4 an der Welle des

Lenkstockhebels um 1...2 Um-

drehungen zu 16sen, dann durch

Bild 40. Lenkgetriebe:
I — Einstellverschluflschraube; 2 —
Gegenmutter; J-— VerschluBschraube;

4 — Stellschraube; 5 — Gegenmutter;
B - 6 — Schraube

Einschréﬁkﬁ‘en der Schraube im
Bereich des angegebenen Dreh-

winkels eine spielireie Verzah-
nung zu erreichen. Beim Fest-
halten der Schraube mit dem
Schraubenzieher die Gegenmuit-

ter fest anziehen. Bei Einstell-

ung der axialen Verschiebung

Bild 41. Lenkgestinge:

- I — Gegenmutter der Spurstange; 2—
Gegenmutter der Spurstange (linkes Ge-
winde); & — Spurstange; 4 — Pendelhebel;
o — Mutter; 6 — Schutzbalg; 7—Anschlag-

scheibe; 8- Draht;
10 — Verschlufistiick; 7/ — Sperring; 12 —
Feder; I3 — Druckeinsatzstiick: /4 — Ein- .
satzstiick; 75— Bolzen; 76 — Achsschen-
kel; /7 —linke Lenkschubstange; 18—
Radienschlagbegrenzer; = 19 —Lenkstock-
hebel; 20 — Ofinung = zum Drehen der
Stange bei Einstellung der Vorspur der
- Rader S

der Lenkschnecke und der seitlichen Verzahnung ist eine iiber-

mafBig starkes Anziehen auf jeden Fall zu vermeiden, da dies zum
vorzeitigen Verschleifl der Lenkeinrichtung fithren k’a‘nn.‘ ,

Lenkgestinge

r lie Muttern an den Kugelbolzen fest angezogen sind,
Priifen, ob die Mutt den Kugelbolzen fest angezogen sind
‘und Zustandskontrolle der Gelenke in den Lenkstangen (Bild 41)

1 g —~
Voroenmern.

-

L

9 — Stangenkopf;




- .Gesch\\mch )

Pendelhebel

A!le 50 OGG km Zustandskontrolle der Gelenke an der Pendelhebel
achse durchfithren. Das Schaukeln des unteren Pendelhebelendes darf
bei einem Druck von 30 kp 1,0... 1,5 mm nicht iiberschreiten. Falls
festgestellt wird, daB die tatsachhche Schaukelgréfie den vorgeschrie-
benen Wert uberschreltet so ist der Sitz des Feststellers zu priifen
und der Deckel im Kofferraum (neben dem rechten Schutzblech) ab-
zunehmen und weiter die Mutter zu entsphnten und so anzuziehen,
.daB der Schaukelweg des Hebels 0,5. } mm. mcht uberschre1tet

, | BREMSEN 4
. !—iydrauhsch beta‘tlgte Fuﬁbremse

H\ drauhkolstand im Ausglelchbehalter pmfen und geaebenenfall
| “nachfiillen (s: Bild 31).

- Falls beim Betrieb des Fahrzeuges sich- herausstellt daB der
BremsfuBhebel einen zu grofien toten Gang aufweist, dann muff man
bei der Fahrt auf einer ebenen trockenen Fahrbahnstrecke mit einer
rkeit von 30 km/h ‘den BremsfuBlhebel 5...6mal schnell
. Einige schnelle FuBhebelbetitiglingen sind ebenfalls
kwirtsfahrt erforderlich. Dieser Arbeitsgang férdert die
| ellung der normalen Spiele zwischen den Bremsbacken
und den Bremstrommeln.

Beim Ersatz der Bremsiliissigkeit sowie bei anderen Arbelten die
. m1t dem Auseinandernehmen der Bremsen verbunden sind, kann in
- die Bremsanlage Luft gelangen, die infolge ihrer Verdichibarkmt die
Bremswirkung verschlechtert. Die emcedrungene Luft kann bei der
Entlaftung der Bremsanlage iiber die Auslafiv en’ule an den Radbrems- |
zylindern entfernt werden.

Bei der Entliiftung der’ Bremsanlage begmn‘t man mit dem rebh
ten Hinterrad, darauf folgen das linke Hmterraa ddS rechte und darm ‘

niedertrs

: ,das hnke Vorderrad

o Handbetasgte Bremse |

Dze Emstellung des Handantriebes der Bremse macht sich darm
erforderlichy wenn der I\raf‘m agen auf einem Gelél Ie nicht gebremst

" werden kann

- Fiir Einstellung der Bremse gibt es drel \/er*ahren

‘1. Nachspannen des Seﬂbuces durch Vorwartsverstellen der Kon-.
ole 4 (Bild 42) am Hebel 2 des Bremsenaﬂtrzebea ,

Zu diesem Zweck sind die vier Schrauben 3 f{iir die Bmestwuno*

der Konsole an den Kraftwagentunnel zu lockern und die Fonso;e

an den Langléchern vorwérts zu verstellen. e
Zwei Schrauben festziehen und den Handhebelgano prmeq Der
‘ Gancm eg des Hdndhebels bIS zum- \ollen Abbre'nsen qoll F Rast-

57

(‘J\



stellenn der Sperrklinke betragen. Nach vorgenommener Einsiellung
" die Belestigungsschrauben der Konsole festzuziehen. -

i der ! utzung der Langldcher ist es auch mdéglich. den
pannen. Zu die:em Zweck mull man die
isgleichrolle 6 auf die Lécher 5 und € im

: & ﬁebel 3 —
(J“s\ le: 5 — Bol-
\zﬂe: 7 — Seilzug:
praznene‘ 9 —
A — Sch 5@ in der-
— Bohrung im Hebel:
ri““é%UllCﬂQLh im }{ebet
und in der Roile

Hebel umstellen und die unter Pki. 1 angegebenen Arbeitsginge

* von der Seilz ug%trecnung nimmt die Gangliange
1m Bremsschild infolge des VerschleiBles der Brems-
‘ der automatischen V Verschiebung der Bremsbacken
in der %«ischiung zur Trommel zu. "

7o -

N
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Zur Verminderung des Ganges des Backenspreizhebels § in der
Spreizleisie 9 ist ein Schlitz 4 mit vergréBertern Abstand zwischen
den Schiitzen vorgesehen

Dic 52€iitzng der Leiste macht sich dann erforderlich. wenn

B nspreizhebel im abgebremsten Zustand den Rand des

' :Zm Gmrmdac_ﬁeﬂiemert um 1...1,5 mm nicht erreicht und

backenbeldge eine 2 mm Stirke auiweisen. Zum Umstellen

h” die Riickhelfedern der Bremsbacken abzunehmen. eine
vom Schild zu [6sen und auf den anderen Schilitz der

>m Einbau der Riickholiedern ist die Leiste bis zum An-
*ls in die Rippe der Bremsbacke zu verschieben und

Hebe

wischen der Rippe der anderen Bremsbacke und dem

prifen. Das Spiel soll mindestens 1 mm betragen.
geht aui ahnliche Weise mit der Bremsei nm.h?un des .an-
nterrades veor; dann die E\fac}"spanﬂuna der Seﬁmoe in unter
a4 2 angegebenen Verfahren vornehmen.



REiFEN -

Den Reifendruck mit dem Manometer prufen ' - -
Zur Priifung die VerschluBkappe vom Ventil abschrauben den
‘Manometerzelcrer durch Betdtigung des Druckknopfes vor Null ein-
stellen und den ’\/Xanometerkopf an das Ventil andriicken.

Um ganz genaue Mefwerte zu erreichen, sind einige hinterein-
dndertolgende ’Viessunoren zweckmafBig. Der Reifendruck soll betra-
O‘en

fir die. Hmterrader von 1,6 bis 1,7 kp/cm2 L

fir die Vorderrdader von 1,2 bis 1,3 kp/em2. .

Bei Dauerbetrieb auBerhalb der Stadt bei Fahrten rmt hoheﬂ
Geschwindigkeiten wird empfohlen, den Luftdruck in den Reifen von
1,6 bis 1,7 k p/em? fiir Vorderrader und von 1,8 blS 19 kp/em? fir
Hinterrader- emzustellen |

Zur Verminderung des Relfenluftdruckes und zum Ausschraubpn ;
des Ventileinsatzes muf man die VerschluBkappe verwenden. |

Jedes Mal nach dem Nachpumpen mufl das Dichtehalten des
- Schlauchluftventils gepriift werden; zu diesem Zweck ist seine obere
- Stirn anzufeuchten. Das Aufblasen des Feuchtlgkeltsh mes deutet -
‘von der Undichtigkeit des Ventileinsatzes, der in colchem Fall ent-

-weder angezogen oder ausgewechselt werden muB.. e

Vor dem Aufschrauben der Schutzkappe ist die Remhelt ( um-

mldlchteelementes msbesondere seiner Ver’uefung, zZu pruf

Blld 43 Gegense1t1ger Austausch» : Bild 44. Gewiéht zum
der Peifer schernatlsch dargestellt ' Auswuchten der Rﬁd’ér, ;

Die Reﬂen Gemaﬁ dem in Bild 43 gebrachten Schema umtausd]en
gegebenenfal s miissen die Reifen aui Unwucht gepriift werden.

Die Unwucht der Rider (insbesondere der \/orderrader) fithrt zu
ihrer Vibration bei der Kraftwagenfahrt, was die \/ersahlechterung
der StraBenlage und den erhm;ten unglelchmaﬁwen (1l eckemx eisen)
Verschleify . zur Folge hat. |
 Die Rader werden unter Verwendung von zwischen der Feice und
dem Reifen mit einem Federhalter (Bl d 44) befestigten Gewxchten

e ausgewuchtet

Wy}
Ly



- sonst mit dem Ausfall der Batterie zu rechnen ist.
- einem speziellen Gerét, d. h. mit Saureheber samt Ardometer
teriela'den.am? Fahrzeug oder an de;r L:a‘desu’tatiionyzu priifen.

ELEKTRISCHE ANLAGE N\
- Akkumulatorenbatterie N

~ Den Elektrolytstand in jeder Batteriezelle priffen. Die Batterie-
saure soll 10...15 mm iiber dem Plattenschutzgitter stehen. = -
Der Elektrolytstand wird mit einem Glasrohrchen mit 3...5 mm
Durchmesser (Bild 45) kontrolliert. Weisen die - Einfiillbohrungen
Elektr andanzeiger auf, so muB der Elektrolyt bei seinem Nor-
is-an die Bohrung des Standanzeigers reichen. Liegt der

malstand bi: | | andanzeigers reichen.
Batteriesdurestand _tiefer-,“-destil’liertés'NVasse_‘r]n,ach’fii}llen;“.,‘

e Bild 4. prufung désEIvektroig}ts;tandes in der
ST l'Akkumulatorenba,tje;ie -

Im Sommer bei heilem Wetter ist der Elektrolytstand 6fter zu
prifen... Sl e e e
~ Die Befestigung der Batterie priifen. Die Fligelmuttern sollen -
sicher von der Hand angezogen: sein. Auf die Reinheit der Batterie
besonders achten und die Zustandskontrolle der Kontakte vornehmen. -
- Die Batterie abnehmen, ihren Ladezustand nach der Elektrolyt-
dichte kontrollieren. Unabhingig vom ‘Ladezustand der Batterie
cempiiehlt es sich, diese mit einem Strom von 5 A nachzuladen.
Die Elektrolytdichte soll in einer vollgeladenen Batterie je nach
den Bedingungen ihres Einsatzes verschieden sein. =~ o ~
- Die Batteriesduredichte liegt im Bereich von 1,27...1,29. = -
~In den siidlichen Gebieten soll die Elektrolytdichte niedriger, in
- den nérdlichen (im Winter) héhersein. ~ ~ T 7
~ Eine niedrige Elektrolytdichte weist ebenfalls eine entladene Bat-
- terie auf, eine derartige Batterie ist unverziiglich nachzuladen, da . .

. Der Ladezustand der Batterie kann nach der Elektrolytdichte mit

5 . (Bild 46) ermittelt werden. Die Elektrolytdichte ist nach dem’ Bat-




P

- Jahreszeitgemd$ (im Friihling und im Herbst). Die Baiteriesiu- :
redichte bei Bedari &ndern, die Batterie sorgfiltig reinigen, die Pol-

kopfe und Klemmen mit technischer Vaseline iiberziehen. -

Bild 46. Elekttolﬁstand in der Akku- N Bild 47. Prifung des Lade-

-+ mulatorenbatteric mit dem Standan- - zustandes der Batterie mit
' zeiger: e einem Ardometer

{ — Verschluischraube; 2 — Standan-
zeiger; 3 — Elekirolytstand

Lagerung der Batterie. Beim Abstellen des Fahrzeuges zur La-
gerung ist die Klemme von der Batterie zu trennen, da sonst mit
eventuellem Entladen zu rechnen ist. R

. Bei léngerem Nichtgebrauch des Fahrzeuges, zum Beispiel, im"

- Winter, die Batterie vom Kraftwagen abnehmen, griindlich nachladen,
ihre Klemmen mit Vaseline iiberziehen und in einem Raum bei einer -
unverdnderlichen Temperatur iiber —25° und unter 0°C aufbewahren,
-da sonst eine Selbstentladung unvermeidlich ist. |

Jeden Monat ist die Elektrolytdichte der Batterie zu priifen, sie
mufi dann mit einem 4 A Strom bis zum Beginn der Gasung nachge-
laden werden. - : o :

. Generatoranlage

Der Kraftwagen ist mit einer Wechselstrom-Generatoranlage aus-
geriistet, die aus der Lichtmaschine I'-502A (mit 350 W Leistung) mit

~ eingebautem Gleichrichter, dem Reglerschalter PP-3108 und dem
~ Verriegelungsrelais PB-1 besteht. | | |

e - Lichtmaschine T |
Téglich. Bei laufendem Motor nach der Kontrollampe am Arma-

turenbrett sich davon vergewissern, dafi die Lichtmaschine intakt
- ist. o ' ‘ N , :
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Bei medrmen Moterdrehzah]en ieﬂch’iet die %\entmiiampe nicht. .

Dxe I\omrollampe deutet nur auf die Arbeit der Lichtmaschine,
zeigt aber den Ladezustand der Akkumulatorenbatterie nicht an.

Dze Ladung der Batterie wird nach ihrem Zustand (w‘;otorstar en
durch den AHI&bSEI’ ‘Licht in den Scheinwerfern usw.} kontrolliert
Falls bei laufendem Motor die Kontrollampe nicht leuchtet, so zeuvt
dies von eirner Storunor m der Llchtmaachme bzw im Verrlecelun%-
relais.

) chéinwer‘fer ,

Die Scheinwerfer des Kraftwagena naben eine halbzerlegbare_
Lwh;.quelle mit einer Zweﬁadenlampe fiir Abblend- und Fernlicht
| - - sowie eine Lampe fiir das seuh\,hev

ol ‘ BeO'renzuﬂ%hch :

\iacnt sich der FErsatz der
-Gluhlampen im Scheinwerfer er-
forderlich, muB man die Schraube
1 (Bild 49) fiir Befestigung des
Deckelringes 3 16sen, den letzteren
etwas anheben und von der Nase
- abnehmen. Darauf das Gummi-
dichtungselement abnehmen wei-
N\ - ter drei “die Befestigung des Innen-
)\ halterings 2 des Scheinwerfers be-
| ‘sorvenden Schrauben § lockern,
; den Innenhaltering etwas drehen
/ und abnehmen. Dabez ist duBerste
Vorsicht geboten da sonst mit
Beschddigung der Scheinwerfer-

' hch;.quelle zu rechnen ist.
% ; -~ Obwohl der Schemwerfer gut
S ST bvedlchtet ist, dringt im Verlaufe
dﬁr Zeit in die Lichtquelle Staub

SR

Blld 49 Schexnwerfere!nstellung

{ — Befesti h des Deckel-
r,ugese Zsf‘ff;;r?ﬁaf?e‘i?ﬁg %Sgr EYC‘&- Zur Staubentfernung ist die Licht-

quelle;  8— Deckelring: 4 — Einstell- quelle mit einer mit reinem Wasser

- schraube; 5—-—Be1estlguncrsschraube " angefeuchtefen Watte auszuwa-

der Lxchtouehe 6 — Lxchtqu°ll

trocknen.
Zur Schemwerfer ;nstehunc muf} man bei abveschal’tetei Abbl end-
1cht den Markierungsschirm (B11d 50y in 10 m Abstand von nicht
 belastetem I\rﬁtwacen aufstellen. Die Scheinwerfereinstellung er-
folgt durch zwei SLhrauben (s. Bild 49); in der sen \rech‘cen Eoene
durch die obere, in der waagerechten — durch die untere. | 3
Belm Ersatz ‘der Glihlampen in den selthchen Fanrtrlc‘l‘rungs-

ein, so dafl Lichtstirke abnimmt.

schen und bei Raumnemperatur zu;‘ .




anzelgern und SchluBleuchten sind die Befestigungsschrauben der
Streuscheiben glelchmaﬁlg und ganz vorsmhtlg anzumehen da sonst
diese sprensen konnen. A

Ri_ic'kfahi"leuchten' |

 Am I\raf‘macren smd Ruckfahrleuchten vorgesehen d1e zur Be-
leuchtung der Fahrbahn bei Ruckwartsfahrt des Kraftwagens in der
Nachtzeit dienen. : ,

Die Emschaltung dieser
Leuchten erfolgt mit einem spe-
ziellen Schalter BK-403 (s. 51,
Pos. 2) der am ruckwart1gen

Bﬂd 50. Marklerungsschlrm fm- Schem- : Bild 51. Schalfer der Ryﬁ‘ckféhrleucmen

: ~ werfereinstellung: , 1 — Kappe; 2 — Schalter BK-403; 3 —
‘ h—-—Hohe der Schemwerfermltten tiber. - Scheibe; 4—-Korper der Riickwirts-
dem Fuﬁboden ' o - deckels; 5 — Einschaltstange der Riick-

~wartsganges

Deckel 4 des Wechseldetrlebes angeordnet 1st die Betatlgung dleses
- Schalterserfolgt durch einen speziellen Vorsprung an der Stange &
zum Emschalten des Riickwartsganges. Bei unfachgemifier Ein-
schaltung bzw. beim Einbau eines neuen Schalters ist der Riick-
wartsgang einzuschalten und der Abstand A ZWiSCheH der Deckel
und der Stangenvorsprungstirn zu messen..

Je nach dem ermittelten Mal mufl man mﬁer den Schalter eine
entsprechende Menge von Fiberscheiben 3 mit einer Stidrke wvon
0,6 mm in Uberemstimmund mu der nachstehenden Tabelle !e@fe:,f‘

\ oo T Efnpféﬁlenswerte Anzahl ‘
Maf} A in mm ~ von Scheiben , ¢
von 10 bis 10,25 3
von 10,3 bis 10,75 2
von 10,8 bis 1! 1

(&
i



Sicherungen

In der elektirischen Anlage des. Kraitwagen cind folgende Si-
cherungen vorgesehen: o
Bzmeml}szcherung 24 (s. Bild 1) mit einem Druckknopf fur'
20 A Diese Sicherung besorgt samtliche Beleuchtungsstromkrelse :

mit -Ausnahme der.Koflerraum- Beleuchtungslampe sowie der Hand-

: }ampe Bei Uberlastungen bzw. Kurzschliissen in den Stromkreiser
erhitzt sich die Bzmetaliameﬂe -dabei wird sie verbogen und ofine
die Kontakte, so daf} der Stromkreis unterbrochen w 1rd
 Nach beseitigtem Kurzschluf} kann die Sicherung \Vleder ein
‘geschaltet ‘werden, zu diesem Zweck ist der Druckknopf zu beta-
tigen.
. Der Druckknom darf nur kurzzeitig madergedruckt b]elben Das
Festhalten des Druckknopies mit der Hand kann zum Brand (Ent-
, e flammen der Zuleitungen) und
zum Ausfall der Sicherungen
fiihren, falls die Kurzschluﬁur-‘“
sache in der elekirischen Anlage
nicht rechtzeitig beseitigt war.
_ Die Bimetallsicherung  mit -
Druckknopieinschaltung hat eine
werkméfige Einstellung; die wéh-
rend des Betr:ebes ‘nicht gestort
werden darf. |
2. Zwei Schmelzsmherungen in
emer S1cherungsdose (Bild 52) zu-
sammengefafit, sind im Kofferraum
an der Vorderplatte montiert.
Diese chherungen sind emge~“ ’
- schaltet:

~ des Benzms’tandanzelgers des Ol-
temperaturanzeigers, der Fahrt-
-richtungsanzeiger, der Meldelam-

| T pe des zu medrlgen Motorenol-

~ Bild 52. Schmelzsi'eh'erungsdQSe druckes; B

~ | SuT ~ Nr. 2 fiir 10 A---Im Stromkrels |
| = der Signalhupe.

Dte Beqtvmmung der chherunden und ihre Nummern sind mv'

~ kleiner Tafel enthalthch die inne am- Slcherungsdosepdeckel an-.

‘geklebt ist. o

| Fir Qamhmhe %Lherungen erd ein \erzmnte; I\upferdrahi mltv- |

0,26 mm Durchmesser verwendet. |

Nr. 1 fﬁr 10 A — im Stromkreis

| ~ Zum Ersatz der durchgebrannten S1cherung nach Beseltmund g
der entsprechenden Storung, die das Durchbrennen der S]Lne;unc‘ ‘

- verursacht hai, den Deckel abnehmen, den Textehtdnff heraucmehen
die Foderhallar ausemanderspreizen ein Drahtctuck aus der Re<erve

;6 R




3
die Drahtenden mit den Federhaltern, die in ihre urspriingliche Lage
zu bringen sind, einzuspannen. SR ’ ‘
3. Bimetallsicherung vom Vibrationstyp. Diese ist am Gehiuse d

die am oberen Teil der Textolitplatte aufgewickelt ist, einseizen und

des
Scheibenwischers angeordnet und liegt in seinem Stromkreis. Bei
vorgekommener Stérung schiitzt diese Sicherung durch rechitzeitiges
Offnen der Kontakte den Stromikreis, da sie die Speisung abschaltet,
dabei machen sich kennzeichnende Geriusche horbar., |
Verzeichnis der Lampen, die im Kraftwagen
| verwendet werden
o ' ‘L o Lichtstdrke
o " ampen- | Lampen- o
Bestimmung der Lampe spantung, V. | anzahl, St P
Scheinwerfer . - o : 2 45--40
Seitenlicht ‘ : 9 &
SchluBleuchten: o o o
~ Begrenzungslicht und Bremsliciit 2 92k
. Fahrtrichtungsanzeiger o2 2} _
Beleuchtung des Nummernschildes 4 R
- Seitliche Fahrtrichtungsanzeiger 2 21
Deckenleuchte fir © Fahrgisteraumbe- (9 E -
leuchtung =~ v “ . 43
Kofferraum-Beleuchtungsiampe ' 1 5
Handlampe -~ ° S 1 21
Kontrollampen: =
des Fahrtrichtungsanzeigers, der
Lichtmaschinenarbeit, des  Ol-
druckes, des Scheinwerferfernlich- _
tes, der Heizanlagearbeit e 5 1
Beleuchtung des Armaturenbrettes 2 RS
Riickstrahlleuchten - 2 21
KAROSSERIE
Tiiren

- Wihrend des Betriebes des Kraftwagens macht sich die Einatel-
lung des dichten Zumachens der Tiir erforderlich.

Zum Zeitpunk, wenn sich die Tiir schlieBt, muB der Schl
zugig an die Sperrklinkenkante ohne Schiag und Aufwirts]
der Tiir einrasten. Wenn die Tiir zugemacht ist, wird d h
fen zwischen der Sperrklinkenkante und dem beweglichen Kunst
pafistiick (Bild 53, 0) eingespannt.

Die geeignete Festziehung der Tiir,
der Karosseriedfinung wird durch die
SchloBsperrklinke an der Karosserieseif
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Bild 53. Stellung des Sc h osses und der Sperrklinke beim Zumachen der

Tiir: .
I — Stern; 2— Zaplen; 38— Pafistiick; 4 — PaBstiickiithrung; 5 — Feder;
& — Sperrkiinke; 7 — Bef estigungssch raube  der Sperrk‘mke 8 — Leiste;
7 — Karosserieseitenwand: [0 — Dapmvnschex.,mo [l — Platte; 712 — ke-
gelige Federschelbe; o — Tiir %If:emucﬁ,, 6 — Tiir vollstindig zugemacht
Kofferraumdeckel und Motorhaube
T van

'm zugemachien Zustand soll der Kofferraumdeckel an die chh

elemente fest angedriickt sein und sich im vorderen Teil gegen zwei

wmmipuiter abstitzen, die an der oberen Kante der vorderen Ver-

pidung belestigt sind. —
Die 1fir das Zusammenfallen des Deckels und fiir sein Andriicken

tf der oberen Kante der vorderen Verkleidungs-

a
ail
iche Kraft wird czzmh die Einstellung der Hohenlage



”jdes Schloﬁstzftes gewahrlezs’cet zur: Emsteﬂuno laﬁt :>1d“ der Stﬁt(‘
- bei gelockerter Gegenmutter drehen. ,
- Fiir die einwandfreie Funktion soll das Deckelcchloﬁ und seine
~.'Betatlgungsemrzchtuna sorgsam geschmiert sein.. | R
Das Schlofi der Motorhaube haL einen dhnlichen Aufbau, wie der
Scnloﬁ im Kofferraumdeckel, daher sind die oben angegebenen Hin-
”{xx'elce fur Emstellung und Pf ecre PbenfaHs fur dxeses Schl oﬁ ol ‘mcr

ANQRDNUNG BER MCT.R— FAHRGESTE L= UND
KARQS .EREENUMMER '

: Dle Motornummer mrd an der reciﬂten I\urbeloehauqeseue neben
der Befestigungsstelle der- Benzinpumpe (Bild 54) eingeschlagen.
Die Fahrcestell ‘und die Karosserienummer werden an der ubezerr
I\an‘ce der.xorderen Verklezduncsmatte'neben dem Schl@ﬁ 1ur den
‘»Kofferraumdeckel (led 50) emcreschlacren -

'
2

| 968&%@?6908‘%?&3 )

Bxlo 54. Anordnung der ‘\lo— ‘ ﬁBild 55. Anordnung der Fahrgestell- unfi.

tornummer R S . Karossmenunmxe‘
‘ e ' 'I—I\arocsenenummer 2— Fahr Ilmmmer _

Dle Motomﬂmmer sowie die rahrge~teilnum1ner gdzese gilt als
die Kraxtwagennummer) sind ebenfalls am Fir menscmid -angege uen,
~das smh im Motarraum befmdeL | . ,
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